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MarelliMotori ist ein Unternehmen der FKI-Gruppe, die
weltweit in den Bereichen Energieerzeugung, Energietiber-
tragung und Energieverteilung tétig ist. Mit tber hundert
Jahren Erfahrung ist MarelliMotori Synonym fur Qualitat
und hervorragende Leistung bei der Herstellung von
drehenden elektrischen Maschinen.

MarelliMotori is part of the FKI group of companies serving
the world in the world in the sectors of power generation,
transmission and distribution. With over one hundred years
of experience, MarelliMotori is a name synonymous with
Quality and Manufacturing Excellence in the production
of rotating machines.

spriichen, dazu garantieren wir einen auf allen Gebieten
stets einwandfreien Service und technischen Support durch
hochqualifizierte Fachleute. Unsere Fahigkeit, flexible und
effiziente L&sungen zu bieten, ist integrierender Bestandteil,
um das Ziel von MarelliMotori, die Totale Zufriedenheit
des Kunden, zu erreichen.

Our products are backed by an organisation of skilled
people dedicated to providing the high standard of design,
sales, service and technical support demanded by our
customers. Our ability to offer flexible and rapid solutions
is an integral part of achieving MarelliMotori’s goal of
Total Customer Satisfaction.

MarelliMotori ist als einer der fiihrenden Lieferanten flr
die Sektoren Industrie, Petrochemie und Schiffsbau aner-
kannt, fur die das Untermehmen ein komplettes Programm
von Motoren und Generatoren in Standard und Sonde-
rausfihrungen fir den Nieder-und Mittelspannungs
bereich anbieten kann.

MarelliMotori is recognised as a leading supplier to the
Industrial, Petrochemical and Marine sectors, offering a
complete range of standard and custom solutions for low
and medium voltage motors and generators.

- i
L jur =
e L LU

2 @ MarelliMotori



INHALT /| CONTENTS

AUFBALU DES PRODUKTCODES ( FRODUCT CODE STRUCTURE
CODES FUR SONDEROPTIONEN | OPTION CODES

NORMEN UND VORSCHRIFTEN / STANDARDS
CE-KENMZEICHNUNG | CE MARK

ENERGIEEINSPARUNG | ENERGY SAVING

TECHNISCHE MERKMALE | TECHNICAL CHARACTERISTICS
MOTORLEISTUNGSSCHILDER | RATING PLATES
SCHUTZBEHANDLUMNG - ANSTRICH I PROTECTIVE TREATMENT
BAUFORMEN I MOUNTINGS AND POSITIONS

KUHLUNG | COOLING

WERKSTOFFE | MATERIALS

AUSWUCHTEN UND SCHWINGSTARKESTUFEN /| BALANCING AND VIBRATION GRADES
KUPPLUNGEN [ COUPLING

GERAUSCHPEGEL | NOISE

LAGER | BEARINGS

AXIALBELASTUNGEN - WAAGERECHTE BAUWEISE [ AXIAL FORCES - HORIZONTAL MOUNTING

AXIALBELASTUNGEN - SENKRECHTE BAUWEISE [ AXIAL FORCES - VERTICAL MOUNTING
RADIALBELASTUNGEN / RADIAL FORCES
BAUWEISE FUR HOHE RADIALBELASTUNGEN /| CONSTRUCTION FOR HIGH RADIAL LOADS
KLEMMENKASTEN | TERMINAL BOXES
ERDUNGSANSCHLUSS | GROUNDING
KONDENSATABLASS | CONDENSATION DRAINAGE
STILLSTANDSHEIZUNGEN | ANTICONDENSATION HEATERS
THERMISCHE SCHUTZSCHALTER | THERMAL PROTECTIONS
ANSCHLUSSPLAME | CONNECTION DIAGRAMS
EINSCHALTUNG | STARTING
MOTOREN FUR VARIABLE DREHZAHLEN | MOTORS FOR VARIABLE SPEED APPLICATIONS
STANDARDPRUFUNGEN UND SONDERPRUFUNGEN / STANDARD AND SPECIAL TESTS
ELEKTRISCHE DATEN /| ELECTRICAL DATA
SPANNUNG UND FREQUENZ | VOLTAGE AND FREQUENCY
LEISTUNGEN UND LEISTUNGSVERLUSTE | QUTPUTS AND DERATINGS
EURDSPANNUNG [ EUROVOLTAGE
DATENTABELLEN = MIT EINER DREHZAHL | DATA TABLES - SINGLE SPEED
2-palig ! 2 poles
4-paolig / 4 poles
B- und 8-polig ! § and 8 poles
10- und 12-polig { 10 and 12 poles
DATENTABELLEN — MIT ZWEI DREHZAHLEN | DATA TABLES - DOUBLE SPEED
214-polig und 4M5-palig / 24 poles and 446 poles
4/8-palig | 4/8 poles
MECHAMNISCHE TOLERANZEN | MECHANICAL TOLERANCES
ABMESSUNGEN [ DIMENSIONS
B3 - 132
160 - 316
355 = 400
TEILBEZEICHNUNG / PART NAME
B3-132
160~ 315M
ANMERKUNGEMN | NOTES

Seite | Page

woE - ®m e ;A

=k o=k wkh b =k =k =k o=k =k
0 =W W N =S D

2E2RREL

25

29
32
34
35

39

41
42

928

@ MarelliMotori



AUFBAU DES PRODUKTCODES /| PRODUCT CODE STRUCTURE

Die Produkte von MarelliMotori werden durch sinen 13-stelligen Zeichencode aul dem Motorleistungsschild
gekennzeichnet. Dieser Code ist folgendermalien aufgebaut:
MarelliMotor products are identified by a 13-digit code shown on the nameplate. The code 15 consirucled as

follows.
Ausflhrung Baschreibung
Execulion Doscription
Code Werkstaff c [Mit einer Drehzahl flr industrielle Anwendung
Coda Matarial Emgle Polarily Industnel Applications
A Alugrrviniiem — o Mit zwal Drahzahlan fir industrialle Anwsndung
Aluminium Coatile Polarily indusingl Apphcalions
B Grawguas (315-400) c Mit zwai Drahzahlan mit Wickiungsschama PAM
Cast lron (315-400) Double Polarily plan BAM
M Mit einer Drehzahl fir Anwendung auf Schiffan
A Single Polarily Marine Applications
p Mit wei Drahzahian fir Anwandung auf Schiffen
Double Polarily Marine Applications
Entwicklungsstand N (i) Mit einer Drehzahl Ausfubirung Ex-n AN T3
Dasign Revision Single Polarity Ex-n A N T3
F (i) Wit sinar Dreheahl, egenbekifiet. Ausflinming Bir Frequenzumrichier
Single Polanty Self Venlifated for Inverfer Application
s Mit et va:lnz_mu fresend bekifiet, _-'m-.cﬁilunng Fuir Flcquanrluﬁmll-jnr
Single Polarity Forced Ventilation for inverier Appiication
1) Wit einer Drehzahl Austahrung EExo
Single Polanty EEx-a Exacition
{1} Gl o T dee Sarien 355-400 / Valed only for 355-400 sones
(Alafcl1]e[7]|2[Afo]ofof1]0]
Code | Mit 1 Drehzahl |Fregu.
i Code | Single Polarity
Cods | Baugrdhe | Code | Baugrohe Oreieck | Stem | Hz
Code | Framo Size | Code | Frame Size Detta Star
06 53 18 o 08 220 | 380 | 60
.I.'I.? - =73 iﬂ i zl:l-ﬂ ﬂ;ﬂb . Sonderoption 10 270 380 G0
L Ao LA S ceicka 1w '.‘m‘s'“ Seite 17 740 T3 i)
08 80 a 226 Option Code
k] 80 25 250 See noxt Page 156 2480 500 60
o | too | 28 | 280 JoI il
1 1Mz 31 316 17 230 400 | 50
13 132 kL 355 20 380 50
16 160 40 400 21 415 50
24 500 50
25 380 B0
Coda ! Code Cade | Mit 2 Drehzahlen |Fregu.
Code | Double Polarity Hz
o[1]z|3[2]5]6]7]8| * = e =
Baugrife
£Tie Dien Buch- Bauwaise
63 - 1155 s M | L staba
I5M M I Latfar Mounting
A B3
355 LA-LB ]' LEC-LF |
400 L | B B5
5: kurres Gehausa ! Shor housing
M: mittieras Gahiuse / Medium housing [& B14
L : langes Gehausa /| Long housing \ J
Drehzahlstufen D BI/BS
Palarity
Mit 1 Drehzahl | Mit 2 Drehzahlen E B3IB14
Single Double a V1
1 | 2-polig/ Poles | 5 | 2-4-polig / Poles
2 | 4-polig ! Poles | 6 | 4-B-polig / Poles [ VB
3 | B-polig ! Poles | T | 4-8-polig / Poles
4 | B-polin/ Foles | 8 | 6-8-polig / Poles T W3
§ | 10-paligl Pales | 8 | Andera | Ofhar
& | 12-polig / Poles X VIfvS
s SonderDauwese
Speci Maunting
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CODES FUR SONDEROPTIONEN / OPTION CODES

Baugroba, wo

N Sonderoption - Option risigvolued ﬁiﬁ

Applicable
100 |tsclierstoffiiassa H | insulaton class H 3 = 400 T
102 |0 Klemmean [ N° 3 terminals 63 - 400 !
103 |12 Klmmsmon | N7 12 foarinals 63 - 400 /
104 |Herausgehihde Anschiusskatmel L = 1000 mm ! Fiywng lsads L = TO00 mm 63 - 400 !
107 [Tropenisclierung | Tropicalsation 63 - 400 ]
108 |Sulistandshoizungen mit Klammon im Hauptidemmankaston § Anbcomdeasotion baaters, with el in o beaeesd bos 100 - 200 24
108 |Stllstandshecangen mit Kiemmean in Hifeklemmankasten [ Antgondensation featers. with Haminald in audbady leminal bos 160 - 400 24
110 [Bimetad-Schailzr mit Kismmen im Heuptklemmeankasten / Bimetal cut-puf swaitch with ferminals in main terminal bowx 63-315 25,26
11 |PTC-Thermistoren me Klememen in Haugptkbemmonkasten | BT teavimdon with Serniets in b femed or 83 - 400 25,28
112 [PT100-Thamalihies mit Klemman im Hauptkiemmenkastan | PT 100 thermedelachons wil lamunals i main tarmmwial bos 160 - 400 25.26
113 |Bimetad-Schafler mit Kiemmen in Hilfskiammenkasten / Bkmetal cut-oul switchr with ferminaty i suxiliany ferminal box 180 - 315 25,26
114 |PTC-Theemisoron md Klememon in Hiltskion lasten | PTG iy faarss wlly Bereimamiads i oeenaliaary fornmnd bom 160 - 400 25,28
115 [PT100-Thameafibier mit Kiammen in Hifskismmenkasten | 27100 Mhamodedmchin with ferminmbs im mhain femmial box 160 - 400 26,26
122 |PT100-Thermal(hler in Lagarm / Thermaodeteciors PT100 in bearings 280 - 400 26
126 [Schulzgrad IP58 | IP56 prodeclion dogree 63 - 200 7
127 | Zweited Wallanands | Second shalt and &3 - 400 47
128 |Dpusrgeschmienes abgedichieles Lager! Soaled boanings 63-250 f
120 |Rofleninger an D Selte / Aoler buaring on D-end e ao 20
130 [Oidichbring / O seal 63 - 400 !
131  |Kondensatablassdtimng mit Verschiussdocke! ! Dromage hole with lap B3 - 400 24
132 |Schwingsatarkestule R | R ginde whration kol 63 - 400 12
133 [Schwingstarkestufe S ( S grade vibemtion fovel 63 - 400 12
134 | LOfer aus Aluminium-Legienng F Allurminiam alfoy fan 83- 132 )
136 |Spexeler Lulerschute e Teatilinduatng | Fan cover for i mandlfachas 160 - 260 !
137 [Ausiegung fur Betned b tefen Temperaturen -25'C bis-<$0"C | Low remparaiung duly -25'C« <0G 63 - 400 !
138 |Machschmigrenrichiung D Seite und N Seite | D-end and N-and groasing mipples 180 - 250 14
138 |Anbawvormetitung fur SPM  Anonganmnd for SR 160 - 400 !
154 [Anbawvorrichiung fur Tachopenerator / Arrangment for lachomeler 160 - 400 !
189 |Fompleti m# Tachogenerstor | Comprete with. fachometo: 1680 -315 !
1680 [Anbassvormahtung Gr Standan-Encodsar | Arangasment o e stanaia fye V00 - 400 !
161 |Komplett mit Standard-Encocer | Complate with encoder standard fype 100 - 400 !
170 |Regenschutzdach [ Barweise VA T Anll rain canopy B3 - 400 f
175 |Lager md tsolation an M Sede | insulited baorig on N-and 280 - 400 33
177 |Fremdbelifiung / Forced venhilstion 100 - 400 11,32
178 |Wicklungsisofation e Anwendung mil Frequenzsusmeichiers | Enhancoed fsulation system for imwrfar apmication 315M - 400 33
178 (Spemallufis M feduzieinen Garduschpegs | Specisl v for ediaced pose vl 225 - 400 13
304 |Sonderspannung undioder Sonderrequens | Special votage andior frequancy. 63 - 400 38
M2 |Speziels Kabeleinilhrung [ Spectal calde sy 83 - 400 !
313 [Kabedverschmubiing aus Messing | Brass cabhglands 3 - 400 !
19 |hichi-Standard RAL-Farbion (Std = RAL S010) / Mor-standand AL paint colour - (Std = RAL SC10) 63 - 400 b
930 |Sondurmrstrich N korrostve Limegebung £ Special gt process for agrmssie armvimmmants 83 - 400 9
&) MarelliMotori 5




NORMEN UND VORSCHRIFTEN / STANDARDS

Titel / Title intermatonsl Stnciare | _ atiomar Stanctars
BEMESSUNG UND BETRIEBSVERHALTEN
RATING AND PERFORMANCE PGS 1| GRLEN QaRa -1

VERFAHREN ZUR BESTIMMUNG DER VERLUSTE UND DES WIRKUNGSGRADES

METHODS FOR DETERMINING LOSSES AND EFFICIENGY e Uit e

SCHUTZARTEN AUFGRUND DER GESAMTRONSTRUKTION (IP-CODE)

CLASSIFICATION OF DEGREES OF PROTECTION (IP CODE) (ESeStrl =0 | WGR] EN G0~ -

EINTEILUNG DER KOHLVERFAHREN (IC-CODE)

METHODS OF COOLING (IC CODE) FGaIRd- | GRIENO0T4 D

KLASSIFIZIERUNG DER BAUFORMEN UND DER AUFSTELLUNG (IM-CODE)

IEC GOO34 -7 CEI EN GO034 - 7
CLASSIFICATION OF TYPE OF CONSTRUCTION AND MOUNTING ARRANGEMENT (IM CODE] E 25 o4

ANSCHLUSSBEZEICHNUNGEN UND DREHSINN
TERMINAL MARKINGS AND DIRECTION OF ROTATION

IEC 60034 -8 CEl 2-8

GERALSCHGRENIWERTE

NOISE LIMITS IEC 60034 - 8 CEl EN 60034 - 9

EINGEBAUTER THERMISCHER SCHUTZ

BUILT-IN THERMAL PROTECTION IRC-00054= 1 ]

ANLAUFVERHALTEN VON DREHSTROMMOTOREN MIT KAFIGLAUFER

STARTING PERFORMANGE OF ROTATING ELECTRICAL MACHINES e e [ e e

MECHANISCHE SCHWINGUNGEN IEC: 60034 - 14 | CEI EN 80034 - 14

MECHANICAL VIBRATION
STANDARDSPANNUNGEN

STANDARD VOLTAGES IEC 60038 -
ANBAUMASSE, ZUDRONUNG DER LEISTUNGEN FUR DREHSTROMMOTOREN IEC 80072 - 1 UNEL 13116/
DIMENSIONS AND OUTPUTS FOR ELECTRICAL MACHINES oze UNEL 13118

CE-KENNZEICHNUNG / CE MARK

Die im vorliegenden Katalog beschrniebenen Elektromotoran wurden in Ubereinstimmung mit harmanisierten Eurcpanormen
konstrulert und gebaut. Sie entsprechen den anwendbaren Richllinien der Europaischen Gemeinschafl, insbesondene
werden folgende erwdhnt:

» BY9Y336/EWG Richtlinie fur elektromagnetische Vertraglichkeit (EMV)

«  TIZIEWG Niederspannungsrichilinie

s  BOIOXEWG Maschinenrnchilinie
Die Motoren sind mil der CE-Kennzeichnung versehen und kénnen daher aul dem gesamten Gebiet der Eurcpischen
Gemeinschaft frel im Handal vertrieben werden,

The slecirc motars descnbed in this catalogue are designed and manufactured in accordance with harmonised European
standards. They conform lo the applicabile European Community directives, specifically.

s  BUI36/CEE Electromagnetic Compalibility Direclive

s JI2ICEE Low Voltage Direclive

« A%382CEE Maching Direciive
The motors are stamped with the CE mark, which alfows for free trade in the area covered by the European Community .

ENEERGIEEINSPARUNG / ENERGY SAVING

MarelliMotor] hat gine freiwillige Vereinbarung mit dem CEMEP unterzeichnet. der in Zusammenarbeit mit der Europaischen
Kommission Enargisafiizienzkiassaen fiir 2- und 4-polige geschiossana Drehstrommaotoren mit Kafiglaufer van 1.1 bis 50 kW
Leistung, bei 400V Miederspannung und 50Hz, in der Betriebsart 51 in Standardausfihrung festgelegt hal. Diese Klassen
werden in absteigender Reihenfolge als eff1, eff2 und eff3 gekennzeichnet. Der Ersatz von Slandardmotoren durch diese
neu konstrulerten Motoren bietet folgende Vortelle:

= Erhéhte Lebensdauer von Motor und Lagem durch Reduktion der Betriebstemperaturen.

»  Bessere Fahigkeil des Molors zum Betneb bel Spannungsschwankungen und Unsleligkeilswellen

Hohere Widerstandsféhigkeit unter Uberiastbedingungen

MarelliMotori have undérsigned the voluntary agreement with the CEMEP who, in co-operafion with the Europcan
Commigsion, designated energy efficiancy classes for three phase squirrel cage induction mofors, TEFC, 1.1 fo 0kW. 2 and
4 pole, rated for 400V, 50Hz, 51 duly in standard design. These classes are idantified as eff!, eff2 and eff3 in descending
arder. The replacement of standard molors with these new designs will lead (o the folfowing benelils.

s ncreased lifelime of the molor and s beanngs, due lo reduced operaling lemperatures

+  Baellar capability of the molor fo run under vollage vanations, poor volfage and currant wave shapes.

+« Increased resistance fo handle overioad condifions

6 &) MarelliMotori



TECHNISCHE MERKMALE / TECHNICAL CHARACTERISTICS:
Dauerbetrieb 51/ Continuous duty 51:

Die Betriebsart wird gemal Norm |IEC 80034-1 durch die Kennzeichen 51 ....59 angegeben. Die Belnebsart 51 oder
Dauerbetneb bezieht sich auf den Betrieb mit konstanter Belastung, der ausreichend lange belbehalten wird, um das
Warmegleichgewicht zu erreichen

The type of duly is indicated by the symbols 51....89 as defined in standard 1EC §0034-1. Duty type 51 mefars io operation at
a constanl load mainlained for sufficient time lo allow the maching lo reach thermal egudibifum.

Schutzart IP55 | Degree of Protection IP55

Die Motoren in Standardausfilhrung weisen Schutzan IP55 auf. Dabei bedeutet:

5 (erste Kennziffer des Codes):

Schutz gegen schidliche Staubablagarungen. Das Eindringen von Staub ist nicht vollkemmen verhindert, aber der Staub darf
nichl in solehen Mengen eindringen, dass die Arbeilsweise des Belriebsmittels beantrachtigl wird.

5 (zweite Kennziffer des Codes):

Schutz gegen einen Wasserstrahl aus einer Dise, der aus allen Richiungen gegen das Gehause gerichtet wird, Er darf keine
schadliche Wirkung haben (strahlwazsergaschiizt).

The mators in standard execution have IPSS protection degres, where:

5 {first numbar in coda)

Ingress of dust iz not lodally prevented but duslt does nol enter v sufficient guanity lo inlerfere wilh salisfaclory operalion of
the machine.

5 (eecond number in code);

Waler projected againsf the machine from a nozzie from any direction has no harmiul affect.

S 125

Auf Anfrage kéinnen die Motoren in Schutzart IP56 (Schutz gegen schwere See oder starken Wasserstrahl, Ubarfluten)
ausgefihr sein.
IP5E protechion can be provided upon request.

Isolierstoffklasse F | Insulation class F;:

Die Isclierstoffklasse F erlaubt eine Erwarmung von 105K, gemessen nach der Widerstandsmethode, und maximale
Temperaturen an dan heillestan Punkten der Wicklung von 155 °C Die Werkstoffwahl und die verwendete Imprégnierung
erlauben den Einsatz dieser Motoren in den Tropen fir Anwendungen bei starken Schwingungen und erheblichen
Temperaturschwankungen.

Class F insuiation systems are ulilised in MarelliMotori motars, This is the most comman requirement amaong the industry
loday. The class F insulation system allows a lemperature nse of 105K, measured by the resislance vanation method, and a
maximum hol spol lemperafure value of 155 °C. The matenals and the impregnalion syslems used make hese molors
suitable for use in tropical environments, for applications with high vibrations and for applications with high thermal variations.

& 100

Auf Anfrage konnen die Motoren in Isolierstoffklasse H geliefert werden.
Insufation cfass H can be provided upon requeast

Temperaturklasse kompatibel mit Klasse B | Temperature rise compatible with class B:

Dia Temperaturklasee B erdaubt sine Erwdrmung der Wicklung won 80K unter normalen Betrisbsbedingungen (bei
Bemessungsspannung, Bemessungsfrequenz und Bemessungsiast) ber einer maxmalen Umgebungstemperatur von
40 °C und einer Aufstellungshiohe unter 1000 m Uber NN,

Class B rise alfows a8 maximum winding temperature rise of BOK under narmal running conditions (rated voltage, frequency
and lnad) with maximum ambient lemperature of 40°C and altifuda below 1000m a sl

Installation < 1000 m uber NN | Installation = 1000 m a.5.1.;

Die in den Tabellen dieses Katalogs angegebenen Leistungen beziehen sich auf Motaren im Dauerbetrieb In einer
Aufstallungshttha bis 1000 m dbar NN, bei Bamessungsspannung und Bemessungsfraquenz und bai sinar
Umgebungstemperatur von max. 40 "C. Die Tabelle auf 5. 39 gibt die Lestungsanderungen der Motoren an, wenn sie unter
anderen Bedingungen genutzl werden,

Tha parformance of sfandard motors (& considared afl & maximoum height of 1000m above sea levef (a.8.1 ) with maotors runmng
in continwous duty, al nominal voltage and frequency and a maximum ambient lemperature of 40 °C. The lable displayed on
page 39 gives the performance variations of the motors when ulilised In other conditions,

&) MarelliMotori 7



MOTORLEISTUNGSSCHILDER | RATING PLATES

Alle Motoren in Standardausfibrung bis Baugrife 250 werden mit Motorleistungssschild aus Aluminium gelisfert, fir
Sonderausfihrungen sind Motorleistungssschilder aus rostfreien Stahl lieferbar. Motoren ab Baugrifie 280 werden mit
Metorleistungssschild aus rostireiem Stahl gelieferl. Alle Motorleistungssschilder werden durch Lasergravur beschnftet
und geben alle Kenndaten der elektrischen Masching gemal den unten angegebenen Standardtypologien wieder,

Bel Motoren, die unter die Energieeinsparungsklassen mit der Bezeichnung [EFF fallen, wird das Symbaol der
Leistungsklasse auf dam Maotorlaistungssschild angegeban.

Fur alle Motoren ab Baugrofte 180, bel denen Nachschmierginrichiungen geliefert werden oder in der
Standardausfiihrung bereits vorhanden sind, werden auch die Daten fur die Nachschmierung auf dem
Maotarleistungssschild angegabean

All motors in standard execulion up o frame size 250 are supplied with alumimum wenlification plates, however stainless
steel plates may be supplied depending on special execution. Frame sizes 280 and above are supplied with stainless
steel identification plates. Al idenlification plates are laser engraved with data as shown in the following standard
typologias.

Maotors subject to efficency classification "EFF” have the correspondent band label on the namepiate

All motors supplied with regreasing systems have regreasing data shown on the main nameplate

132 MA:
Rangrivlie Code 1, Lange des Stnorpakets 4
Frigri ili Stutor core fength code Polzahl

N | e
Motorenseric
\-‘\k 3.1

o "
Motor series El:.]]:ll.
IEC 341 1 3-stellbger Code

=" 3 dligit provciwct ol
MOT.3 MA 132 MA 4 - B3 COD. AAC1332A00017 =

(3 __ICL F P 55
LOL - kg 58
olicrstofTklasse F’“ﬂﬂ 5 5208 - 22 %
Tiexralaabiom olieis h -
A N Hz }\h Y kW min' | com g

400 a0 26 \1‘!;3 7.3 1450 0481
285 480 80 26 8 1750 | 079
/ 220-2400380-420V-50HZ-20/16A A4D0.L - BOHZ - 154 - 7.9KW

h: N Al Olie RECE L FebPel | 5 GRASIO B ACCOM - BEFOBE ARESE ¥ RN DAREARE Coy BHiaaliER:
Nachschmierinteryall BAUGROSSEN 63 - 3155 R

{il‘l r.lmlli-[:b.ﬁ!.tllndl:n] FRAME SIZEX a8 - $15% -
Regrvasiug infervad . .
.I'r'.: PR .fl'.l:m'.ﬂ I 'I!III.‘Hl.’J'!EI,E h"j Jueder hxm“'ﬂlﬂtun!
Chuaartity of grease eacl regreasing
{in g)
- ~
relliMotori ENBO034-1 ( E
|AsEE 'R PFALY IE':;‘"H
MOT3- B4CIEMC4-B3 cob B4C3152A00016
N LEL. F IP B&
51 kg B12
@. NU 2218 - EC - C3 * 6316-C3 @.
1200 h k] BEACON 3 EES0
AV ¥ |Hz A kW min’’ cos §
400 . 50 | 286 - 160 1485 0.85
460 . 60 | 278 . 176 1785 0.84
MI'.h_ﬁn_h'uld AT R CHLARDL B AGLLNY E“I.“ L ASENAMR Y HEKLW LITESAE LN BATIULLE M
BALGROSSEN 3158
FRAME SIZES 115M [ i
@Ma relliMotori ENBO0341 c €
ManE M ITALY IEC 341
MOT3- BSCAS5LD2-B3 COD. BSC3IS31ADDDIE
N* ILCL. F IF 55
& 1 kg 2180
AV Y |Hz A kW min™ OB @
400 - 50 | &&88 - 400 2980 0.50
8317 -3 * 8317 -C3
3500 h an a BEACON 3 ESS0
55 Ol ARRMV RIFRIET 4 UWAARAD W ALGORS  BEFCO ALAEWL Y AENEW GREARE o kel iR )

BALGROSSEN 355 - 400
FRAME SIEES $55 - 4l
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SCHUTZBEHANDLUNG - ANSTRICH | PROTECTIVE TREATMENT

AUSSENFLACHEN /| EXTERNAL SURFACES

Der Standardanstrich besteht aus dem Aufbringen von Epoxyd-Vinyl-Palyurethanlack: Die aufgetragenen
Schichtdicken garantisren aine ausgaraichnete Festigkelt gegen Umgebungsainfilisse. Dar Standard-Endfarbton ist RAL
5010.

The standard painting process consists of epoxy vinylpolyurethane paint: of a thickness used fo ensure an optimum
environmeantal resistance. Standard finishing paint calawr (s RAL 5010,

(T

Ein Sonderanstrich, bestehand aus dam Aufbringen ainer Schicht Epaxyd-Vinyllack und siner Schicht Polyacryllack, ist
auf Anfrage erhéaltlich. Dieses Verfahren ist insbesondere geeignet fir:

Umgebungen, wo Saéuren oder basische Flossigkeitan vorhanden sind,
Installationen im Freien in salzhaltiger Umgebung;

Oberdeck- und Unterdeck-Installationen auf Schiffen;

Umgebungen, wo wasserrele Gase vorhanden sind

A special painting process, consisting of epoxy vinyl paint followed by polyacriie paiol s evailable on request.
Tihis process is particularly recommended for:

=  Environments where acids or basic liquids are present;
«  Ouidoor installations where sall is present,

s Manne apphcations,

& Envionmanls where anhydndic gases are present,

oo

Auf Anfrage sind andere Farbténe nach RAL und MUNSELL erhalilich

Other RAL and MUNSELL colours are available on reguest.

Beschreibung Verfahren Merkmale Schichidicke
Description Process Characlernistics Thickness
Iweikomponentenanstrich auf Epoxydharzbasis modifiziert
mit Vinylharzen und Polyamid-Katalysatoren
Std FBGA33 : . - m
. Two component paint formulated with solid epoxy resins 0
Anstrich maodified with vinyl polyamide calalysers
Painting Wie Std + Polyacryl-Zusatzanstrich
oz o mit Katalysator
FBEg‘IQ Sid + additional polyacniic coat formulated with =200 pm
an aromabc sermaliphatic calalyser
; Std RAL 5010
Endanstrich
Finishing paint Auf Anfrage Farbténe nach RAL & MUNSELL
Qn reguest RAL & MUNSELL colours

INNENFLACHEN / INTERNAL SURFACES

Alle Innenteile der Motoren ab Baugrolfie 280 erhallen eine Tropikalisierung. Dess besteht aus dam Aufbringen sines
Isolieriacks, der die Motoren vor Korrosion durch Feuchtigkeil und aggressive Stoffe schitzt.

All internal surfaces of motars fram 280 frame size are tropicalised with an insulating enamel to prevent motor conrasion
dug fix humidity and agressive sibslances.

& 107

Die Tropikalisierung kann auf Verlangen auch an Matoren dar Baugréifen 63 = 250 ausgeflihrt werden

Tropicaksation can also be appled to motors fram 63 to 250 frame size on request.
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BAUARTEN /| MOUNTINGS AND POSITIONS

Die Bavarten fir Standardmatoren sind geman IEC 60034-7 in nachfolgender Taballe mit den entsprechenden Codes

aufgefihri:

Mountings and positions are defined by the following codes according to IEC 60034-T:

Code | (Vereinfacht) Codea 1| (Komplett)
Code | {Simpilified) Code Il (Completa)
IHT_T. ' ——
[ | Bauartkategaorie Wellenende Typ
B: Waagarecht - V: Senkrecht Menlagecode Mounting category Typa of shalf extansion
B: Horizontal - V: Vertical Mounting code (19 montagevorrichtung (")
Mounting arrangement
Baugrole | Frame Size Baugrdle | Frame Size
IEC 60034-T - § o IEC B0034-7 - § @
- | ™| w| o - ™ ™ | w
S F ] clelsl2laS
Codal | Codall g 2|8 Codai | Codall 2 2|8
Codel | Codall Codel | Codall
MBI | IM 1001 EEE] o o o 0 s e M1 | 1M 3011 (AN AN AN BN BN ]
1 2)
= .l
MB35 | IM 2001 | |@|® | @|@|® @ mMvis | m2011 A AR A A K]
1121
IMB34 | M 2101 E!] ele MV3 | M 3031 o @ ® x| x|x
13)
¥ -
MBS | m3001 | = _] o (® o | x| x|x IMv3s | IM2034 ® % @ x| x|x
2)
MBG | IM 1059 ® | 9|9 | x| x| X IMVS | IM 1011 o8 |9 | x| x| X%
..ﬂ'."'*{“
R
MB7 | IM 1067 " e & |® | x| x|x IMVE | IM 1031 ® e @ | x| x|x
ST
1]
MBS | M 1071 o @@ | x| x|x|| mvie | masn i oo
3
-I_I——I
IMB14 | IM 2801 6{ 1 |®|® IMV1g | IM 3831 L AN
El} 4}

1}  Fullmataren | Motors with fear
2} Flanschmaotaren mit Durchgangsbohrengen / Flanged Motar unthreaded through hales X Bed MarelliMotan anfragen / Cansulf

k]

Fur andere Bauarten wird auf die |EC 60034-7 verwlesen | For ather designations refer to 1EC 60034-7,

MaretiMoton

Flanschmataren mit Gewindebahrungen [ Flanged Matar: threaded dead holes

@ Standard
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KUHLUNG / COOLING
Die Definition des Kihivertahrens ergibt sich gemalk der IEC 80034-8 auz dem IC-Code (International Cooling).

The designation of cooling method is given by IC (Intemational Cooling) code, according to IEC 60034-6,

Art des Kihikreises
Circuit Arrangermen!

Umlaufart des pnmaéren Kihimittels.

Methad of fluld circulation for the primary

Code | (einfache Form) ic coofing Ruid

Code | (Simplified) 2
Umlaufart des sekundaren Kdhimittels.

Mathod of fuid circulation for the
secondary coolhing fud,

Die Motoren in Standardausfubrung in den Baugrdfen wvon 63 bis 400 werden in der Kohlart 1IC 411 mil
drehrichtungsunabhéngigen Radiallifter ausaefihrt. Alle Motoren sind auf Anfrage in Kihlart IC 418 lieferbar.

Muolors in standard execution of frame sizes from 83 lo 400 are supplied with 1C 411 cooling systems, incorporating a
bi-directional fan. AN frame sizes can be suppiied wilth cooling system IC 418 on request.

177

Aul Anfrage sind die Motoren der Baugrofe von 90 bis 400 in Kihlart 1C 418 leferbar.

Muolors with frame sizes from 90 fo 400 can be supplied with cooling system IC 418 an request.

Eigenbelifteter Motor
Oberflachengekihll. Gehduse mil Kohirippen.
1411 Externer Lifter auf Motorwelle montiert.
Standard Self venhilating mator.

Enclosed machine. Externally finned
Extarnal shaff-motunted fan.

Motor mit Fremdidfter, 1

IC 418 Oberflachengeklhlt. Gehduse mit Kuhlrippen. ——
Unabhangigar extarner Liflar unter der Lifterhaube. —

Auf Anfrage Molor with assisted ventilation. — s
]

Hmaquast Enclosed machine. Extemally finned. Independent external
fan mounted inside the fan cover

Motor mit externer LUftung. 1
IC 418 Oberflachengekuhll, Gehause mit Kihinppen. Kdhiung durch —
eine separate. nicht am Motor montierte Vorrichtung. ]
i -+ -
A;Lm Matar with external venlilation. e ——
Enclosed machine, Externally finned. Venlilation provided by =
air flowing from the dniven system.

1) Bei MarelliMoton anfragen / Comsull Marelll Molon
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WERKSTOFFE /| MATERIALS

Dia mechanischen Telle der Motoren von MarelliMotor) werden aus den in der nachfolgenden Taballe aufgeflihrian
Werkstoffen hergestelll

The mechanical components used in MareliMator mofars are made of the materals shown in the lable below.

Teile Baugr&ie | Frame size
Components 63 -132 | 160 - 180M 200 225 - 280 3455 A15M 55 ADD
2 Grauguss Grauguss
Gehiuse  _ poligipoles | Aluminium Cast iron Cast iron
Frame >4 Alurtiiniam Aluminium
polig fpoles Alsminim
Saite D B3 Alurminium Gratguss
D-end Alsrrvinicim Casl iron
Lagerschilde Seite D BS Grauguss
Endshialds D-gnd Cast iron
Soita N Aluminium Grauguss
N-and Alumirium Casf iron
Lifterhauba Stahl Glasfaserkimaistoff
Fan cowl St Fibraglass
2 Polyamid
Likftar _poligipoles Palypropylan Polyamid Polyarnmide
Fan =Y | FPolypropylans Polyamide Aluminium
poliglipoles Aliminitim
Klemmenkasten Aluminium Stahl Grauguss
Terminal Box Aluarmirnim Steel Cast iron

WUCHT- UND SCHWINGSTARKESTUFEN | BALANCING AND VIBRATION GRADES

Dia Motoren warden gemal IEC-Norm B0034-14 mit halber Passfeder auf dem Wellenande dynamisch ausgewuchtat und
weisen in der Standardausflhrung normale Schwingstarkestufe (M) auf,

Die nachfolgende Tabelle gibt die empfohlenen Grenzwerle flr die Schwingstarke fur die verschiedenen Achshohen an.
Héhere Schwingwerte kdnnen an dem an der Anlage montierten Motor aufgrund verschiedener Fakloren wie ungeeignete
Sockel oder durch Reaktionen von der angetriabanan Last her auftraten, |n salchen Fillen sind genaue Uberprifungen an
jedem Teil der Installahion durchzuflhren.

The motors are dynamically balanced with a half key applied to the shaft extension In accordance with standard IEC G0034-14 (o
vibration severity grade normal (N} in standard execution

The folfowing table indicalas the maximum vibration grades with respect to the vanping shaft heights.

Large wibvalions may occur on molors installed al site, due lo vanous faclors sueh as unsullable foundalions or reaclions caused
by the driven load. In such cases checks should also be cared oul on each elemernt of the installation.

© 132,132
Auf Vedangen sind Motoren in Schwingstarkestufe reduzient (R) und Schwingstarkestufe spezial (3) lieferbar.

Motors can be supplied with either & reduced (R) or a special () vibrafion level on request

Schwingstirkestuls "R' “f::""""" Max. Drehzahlwerte der Schwinggeschwindigksit filr Wellanh&he H in mm.
Vibration grade » .:mI:.‘E']"“’ Maximum rms value of vibration speed for shaft height H in mm. (mm/s)
N B3 < H <132 132 <H < 226 250 <H = 400
normal / normal [ 600 - 3600 18 28 5
R 600 - 1800 0.71 1,12 1.8
raduziert | meduced > 1800 - 3800 1,12 18 28
s 600 - 1800 0.45 0.71 1,12
spezial | special = 1800 - 3600 0.7 112 1.8

Dhe Instrumente kdnnen eine Messtoleranz von = 10% aulweisen [ The mstrumentalion can have g measuremenl lolerance of 2 10%.
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KUPPLUNGEN |/ COUPLING

Ankopplungen mit elastischen oder flexiblen Kupplungen sind korrekt auszufiibren, um die Ubertragung von Axial-
und/oder Radialkréfien auf die Motorwelle und die Motorlager zu vermeiden. Im Fall der (bertragung durch Aniriebsriemen
sind die zuldssigen Radialbelastungen der Tabelle auf Seite 19 zu eninehmen.

Elastic or flexible couplings have to be correctly effecied In order to avoid the transmission of axial andfior radfal loads to
the motor shaft and bearings. The parmissible radial Inads with regards fo balt coypling are indicated in the fable
on page 19,

GERAUSCHPEGEL / NOISE

Die nachfolgende Tabelle gibt die in 1 m Entfermung vom Maschinenprofil gemessenen und gemal Kurve A (Nomen IS0
R 1680) ausgeawsrtaten mittleren Garduschpegelwerte fliir Schalldruck (LpA) und Schallleistung an (LwA). Die
Gerduschpegelwarte werden bai Motor im Leerlauf gemessen und weisen Toleranzen von 3 dB{A) auf. Fir den Betneb
bei 80 Hz sind die Schalldruck- und Schallleistungswerte um ca. 4 dB(A) 2u erhohen.

The foffowing fable contains the medium valves of A-sound pressure level (LpA) and A-sound power fevel (LwA),
measured at a one malre distance accorting fo standard (50 R 1680, The sound lavels are measured in no-load
conditions and have loferances of 3 dB{A). Al 80 Hz the values of sound pressure increase by approximalely 4 dB(A).

S

Auf Anfrage kinnen zur Reduzierung der Gerduschpegel ab Baugrole 225 spezielle Lafter an den Motoren instalien
werden.
Zur Kantrolle, ob dabel eventuell Leistungsveriuste entstehen, ist MarelliMatori zu kontaktieren,

To reduce noise fevels, 8 special fan can be fitted to mofors from frarme size 225 on requesl.
To check possible corresponding deralings, consull Marelli Moton,

Baugrolie A-Schalldruckpegel (LpA) — A-Schallleistungspegel (LwA) [dB{A)]
Frame size A-sound pressure level (LpA) - A-sound power level (LwA) [dB{A)]
2-polig | 2 poles 4-polig ! 4 poles G-polig / & poles B-palig / 8 polss
LpA Lwa, LpA Lwd, LpA LwA LpA LA,

G3 53 63 48 58 50 B0 - -
71 58 68 af 58 52 62 52 62
80 B2 72 49 69 53 63 53 63
90 66 76 49 59 56 66 56 65
100 ] 79 56 (<] 58 B8 58 B8
112 69 79 56 BE 58 B8 58 B8
132 70 80 58 65 &80 0 BO 70
160 -] 88 B5 75 &2 72 &1 71
180 M 8 88 BS 75 - - - -
180 L a0 81 &8 80 G3 74 62 73
200 80 a1 68 80 63 74 62 T3
225 84 85 T4 a5 66 T 63 T4
250 B4 85 74 B85 66 L 63 74
280 84 95 7 88 72 k] 72 83
3165 83 94 7 g8 72 g3 72 83
315 M 83 g5 78 80 74 85 T4 85
355 g2 g4 79 91 75 87 70 g2
400 g2 a4 81 a3 -] 88 ] 85
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LAGER/ BEARINGS

Die rechnerlsche Lagerebensdauer, Lo gemal IS0-Norm 281/1, van narmalen Serienmotaren in waagerechter Bauwelse
ahne zusdtziiche Radial- und Axialbelastungan (bersteigt 50.000 Stunden,

Die tatséichliche Lebensdauer der Lager wird jedoch durch viele Faktoren bedingt, insbesondere sind zu nennen:

0 die Fettstandzeit (insbesondere bel Lagern mit zwei Lagerschilden),

0 dis Umgebungsbedingungen und die Betriebstempearatur,

0 dia zusatzliichen Belastungen und die Schwingungan.

Die Motoren der Baugrife < 132 welsen vorgeschmierte Kugellager mit Deckschelben auf beiden Seiten auf. Die
anteprachenda Fetistandzait bai Normalbetrieb und Motor mit waagerechter Walle bai 50Hz und bei sinar maximalen
Umgebungstemperatur von 40°C betragt

i 10.000 Stunden bei Dauerbetrieb Ur 2-polige Motoren,

O 20.000 Stunden bei Dauerbetrieb fir 4- und hdherpalige Motoren,

Die Maotoran der Baugrtiie rwischan 160 und 250 besitzan vorgeschmierte Kugallager mit siner Deckschaibe (ohne
Machschmiereinrichtung). Die Maotaren der Baugréfie = 280 weisen nachschmierbare Lager (mit Tecalemit UNI-
Machschmigrainrichiungean) und einen entsprechendan Fattablass auf

In den nachfolgenden Tabellen sind die Schmienntervalle for Motoren ohne Nachschmigreinnehtung sowse die
MNachschmigrintervalle fir Motoren mit Nachschmiereinrichtung aufgefhrt.

Die angegebenen Were beziehen sich auf Normalbetrieb bel waagerecht montiertem Motor und bei einer
Umgebungstemparatur von 25°C.

Bei einer Umgebungstemperatur von 40°C sind die Motoren héufiger zu schmieren. In einem solchen Fall sind die in der
Tabelle angegebenen Werle 2u halbieren,

The theoretical lifetime of bearings, Lian according to IS0 28141 standard, of standard horizontal construction motors, without
external forces (racial andior axial) is in excess of 50,000 hours

The lifetime of bearings is defermined by muiliple factors and specifically by.

d the etime of the grease (mamly on double screen bearings),

4 the environmental conditions and working lemperature,

O the axternal inads and vibrafions.

The motors <132 frame size have double screen prelubiricated ball bearings. The correspondent grease life under normal
aparaling conditions for a motor with horzontal shaft, at 504z and maximum ambiant femparafune of 40°C i=s

O 70,000 hours in continuous duly for 2-pole molors,

O 20,000 hours in continuons duly for >4-pols mokors

The motors from 180 fo 250 frame size have single screen pralubricated ball bearings (withou! grease nipples).

The motors from 280 frame size and above have regreasable bearings (with grease nipples Tecalermit UNI lype) and the
relative exhausted grease dreinage.

The lubricalion intarvals of molors without grease nipples and the relabrication intervals of motars with grease nipples are
shown in the lables below.

The shown values refer to normal operabng conditions for a moltor harzontally mounted in ambrent lemperature of 25°C.
At 40°C ambiant, the malars need more frequent lubrications and the comesponden! greasing infervals will be hall of those
iiven in the tahlas.

Motoren ohne Nachschmiereinrichtung | Motors without grease nipples

Baugrofe Schmierintarvalle [h] / Lubrication intervals [h]
Frame size | 3600 min"' | 3000 min' | 1800 min" | 1500 min" | 1200 min" | 1000 min” | 900 min®* | 750 min™
160 - 180 14000 15000 24000 28000 28000 36000 36000 36000
200 11000 14000 22000 24000 24000 azonn 32000 32000
225 11000 14000 20000 22000 22000 32000 32000 32000
250 10000 11000 19000 22000 22000 28000 28000 28000
Motoren mit Nachschmiereinrichtung / Motors with grease nipples
BaugroBe MNachschmierintervalle [h] | Relubrication intervals [h]
Frame size | 3600 min" | 3000 min"' | 1800 min™ | 1500 min"' | 1200 min"' | 1000 min" | 900 min" | 750 min"'
280 - 3158 5200 5800 2800 3400 3400 5600 5800 B200
315M 4800 5600 2400 2800 2800 4800 4800 6000
355 -400 5600 7000 12600 14600 16800 18000 18000 18000

Siss

Die Motoren der Baugréfe 160 — 250 sind auf Anfrage mit Nachschmiereinrichtung und Fettablassen lieferbar, [ Motars 160 -
250 frame sizes can be supplled with grease nipples and the refalive grease exhausts on request.

Fur Motoren mit Schmierbichsen sind aul dem Moloreislungsschild der Schmierfelllyp, die Schmiedetimenge und die
MNachschmierintervalle aufgefiihrt. / The mofors with grease nipples have he type of grease, the guantity and the relubrication
interval Incficated an the nameplate
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LAGER FUR STANDARDMOTOREN / BEARINGS FOR STANDARD MOTORS

D Seite | D-end N Seite [/ N-end
Typ Baugriife Paolzahl Waageracht Senkrecht Waagerecht Senkrecht
Type Frame Size Poles Horizontal Vertical Horizontal Vertical
A 53 * B201-22 B201-22
MA 7 + B202-22 G202-2Z
MA a0 +* G204-27 G204-27
MA a0 -* 6205-22 G6205-22
MA, 100 * 6206-22 6206-2Z
WA 112 -* B30s-2Z g208-2Z
(1T 132 * B308-22 5208-22
A4C 160 * 6310-£-C3 6209-2-C3
AAC 180 M * 6310-2-C3 6208-Z-C3
AAC 180 L * 6310-Z-C3 6210-Z-C3
AAC 200 * 6312-Z-C3 6210-Z-C3
AdC 225 * 6313-Z-C3 6213-Z-C3
AAC 250 - 6314-Z-C3 6213-Z-C3
BaC 280 2 6314-£-C3 8314-Z-C3
AdC 280 4 MU 2217-EC-C3 6314-2-C3
B4C 3155 2 B316-C3 B3186-C3
AdC 3155 z4d ML 2217-EC-C3 G6314-7-C3
B4C J5M 2 6316-C3 6316-C3
B4C JEM 24 NU 2218-EC-C3 6316-C3
BSC 355 2 6317-C3 6317-C3 B6317-C3 T317-BE
BsC 55 =4 Ba22-C3 B322-C3 8322-C3 B322-C3
BsC 400 2 B317-C3 B317-C3 6317-C3 7317-BE
BSC 400 LA-LB =4 6322-C3 6322-C3 B5322-C3 B322-C3
BsSC 400 LC-LD =4 B322.C3 B322-C3 B322.C3 7322-BE
# - Fir alle Polzahlen / Al poles
ACHSAUSRICHTUNG DES LAUFERS / AXIAL ROTOR POSITION
BaugroBie Waagerechte Anordnung Senkrechte Anordnung
Frame size Horizontal arrangement Vertical arrangement
B3 - 250 Vorspannfeder aul N Seite [ Preload washer al N-end
280 -315 Festiager auf N Seite | Fixed bearing at N-end
355 =400 Festlager auf D Seita [ Fixed bearing al D-end Festlager aul N Selte | Fixed bearing at N-and

Auf Anfrage kénnen an beiden Seiten Kugellager montiert werden. In diesen Fallen werden die Lager so wie auf

nachfolgendan Abbildungen gezeaigt axial vargespannt

O reques!, molors can be supphied with ball beanmgs on both sides. In these cases the bearngs are axally prefoaded, as

shown in the following diagrams.

n] S-nlln (4 =8 palig)
Drand (4 8 polas)
280-3158

Kuaellager [ Ball beanngs

_-ESa’;ﬂ {4 = 8 palig)
D-and (4 & poles}

N-and

3Ms5m
Kugellager [ Ball bearings
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LAGER FUR STANDARDMOTOREN / BEARINGS FOR STANDARD MOTORS

D Seile (4 - 8-polig) | D-vind (4-8 Poles)
280 - 3168 "

D Seite (4 B-polig) / D-enid (4-8 Poles)
JI5M

355 — 400 Waagerecht / 355 — 400 Horizontal

N Seite
D Seite N Seite D Seite ﬁ ngm 355 (4 — B-poliglPoles)
D-end N-end D-end m""“m_“'m 400 LA-LB
(4 — B-polig/Poles)
(4-8-poligiPoles)

355 - 400 Senkrecht/ 355 — 400 Vertical

1) B4C 315 52 in Standardausfuhrung: Lager ohne Dechscheiben

B4C 315 52 in standard execution: bearings without shisld
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AXIALBELASTUNGEN - WAAGERECHTE BAUWEISE | AXIAL FORCES — HORIZONTAL MOUNTING

a L10w=20 000 h {gamaR ISO-Norm R 281-1) / L1y=20 000 h (in accordance with ISO R 281-1);
o Metzfrequenz 50 Hz / Operating frequency 50 Hz;
] Ohne zusatzliche Radialbelastungen / No extermal radial forces;
Bauweise | Mounting arrangement IM B3, IM B35, IM B34, IM B14 "
Axialbelastung (in N) Axialbelastung (in N}
1] Ll
Baugriifie Axial force inN)  — T = :} Axial force (in N) 3
Frame size
2-polig 4-polig 6-polig &-polig 2-polig 4-polig 6-polig 8-polig
2 poles 4 poles 6 poles 8 poles 2 poles 4 poles 6 poles 8 pofes
63 250 310 370 i 250 310 370 !
71 275 350 410 460 275 350 410 AG0
20 450 550 £50 730 450 550 850 730
&0 485 610 720 810 485 G610 720 B10
100 870 850 980 1100 890 &70 1020 1100
112 880 1200 1450 1600 980 1200 1450 1600
132 1400 1800 2050 2300 1400 1800 2050 2300
160 1100 1400 1600 1800 2200 2800 3200 3500
180 1100 1350 1800 1800 2200 2700 3200 3500
200 1100 1400 1600 1800 2500 3600 4150 4600
225 1900 2300 2700 3000 3300 4000 4800 5200
250 1800 2200 2000 2800 a700 4450 5250 5800
280 3500 4350 5100 5500 3500 4350 £100 5500
M55 3550 4300 5000 5500 3550 4300 5000 5500
315 M 4000 4850 5600 8200 4000 4350 S600 8200
355 LA-LB 2200 G450 Ta00 8500 2200 5450 TG00 8500
355 LC-LF 2000 BOOO 7000 8000 2000 800 7000 8000
400 LA 1850 G200 7400 [ 1950 6200 7400 !
400 LB 1850 BO00 7100 5200 1850 8000 7100 8200
400 LC 1600 5450 6800 2000 1600 5450 6800 8000
400 LD ! ! B250 1400 ! ! 8250 7400

1} Flir andere Bauweaisen bal Marall Matard anfragen [ For ather mounting arrangemeants consill Maralll Maotard

Die Werle fUr Motoren, die bei 80 Hz belrieben werden, erreichl man, wenn man die Werte Ur 50Hz um 8% (63-315) baw. um
10% (355-400) reduziert. Flir Motoren mit zwel Drehzahlstufen ist immer die hdhere Drehzahl anzunehmen,

The valuas corresponding fo molors runming al 60 Hz can be oblained by reducing the shown values of 6% (§3-315) and of
10% (355-400), For double speed molors the higher speed showld always be considered,
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AXIALBELASTUNGEN - SENKRECHTE BAUWEISE | AXIAL FORCES - VERTICAL MOUNTING

a Ligw=20 000 h (gemal ISO-Norm R 281-1) / Liaw=20 000 b (in accordance with 130 R 281-1),
o Netzfrequenz 50 Hz ! Operating frequency S50Hz;
0 Ohne zuséiziiche Radialbelastungen / No external radial forces;
WELLENENDE NACH UNTEN | SHAFT EXTENSION DOWNWARDS
Bauweise / Mounting arrangement IM V1, IM V15, IM V18 "
Axialbelastung (in N) nach unten Axialbelastung (in N) nach cben
Baugritie Axial force {in N) ) Axial forcefin N)
Frais sl in downwards direction in upwards direction
2-polig 4-polig G-palig B-polig 2-paolig 4-palig G-palig B-palig
2 poles 4 poles 6 polas 8 poles 2 poles 4 poles 6 poles 8 poles
B3 310 410 500 ! 330 440 540 /
) 330 440 580 840 380 480 600 Ba0
B0 540 720 B850 980 580 a0 930 680
a0 550 730 &80 1050 530 840 1000 1150
100 750 1050 1260 1400 500 1180 1400 1600
112 1150 1500 1800 2000 1300 1700 2000 2300
132 1600 2100 2500 2900 1950 2500 3000 3450
160 2400 3150 3800 4400 1600 2100 2500 2800
180 2400 3100 3700 4200 1600 2300 2700 3000
200 3000 4000 4900 5400 1800 2350 2800 3100
225 3400 4200 5000 5800 2500 2800 4400 4900
250 3800 4700 5800 B400 2900 3900 4500 5000
280 3300 4000 5300 5900 5300 7300 8200 9100
3155 3150 3700 4700 5400 5500 7300 BEOO 2400
J15M 3100 3300 3700 4500 6800 9400 11300 12400
355 LA-LB 11500 5000 5500 B&00 1500 14600 17700 19800
356 LC-LF 10300 3000 3100 4100 1500 16200 19600 21800
400 LA 8300 2500 3000 / 1600 16500 13400 !
400 LB 9000 1900 2400 3600 1600 16500 19400 22000
400 LC 8400 18000 23000 27000 2400 18500 20500 22800
400 LD / i 20500 23800 ! ! 20500 22800
WELLENENDE NACH OBEN | SHAFT EXTENSION UPWARDS
Bauweise / Mounting arrangament IM V3, IM V38, IM V19 "
i
Axialbelastung (in N) nach unten 1| | | Axiatbelastung (in N) nach oben
Baugréfie Axlal farce (in N) “ Axial force (in N)
Frame size in downwards direction 1] in upwards direction
2-polig 4-polig B-polig B-polig 2-polig 4-polig B-polig H-polig
2 poles 4 poles 6 poles 8 poles 2 poles 4 poles 6 poles 8 poles
83 310 410 500 / 330 440 40 /
71 330 440 560 640 360 480 500 630
80 540 720 850 980 590 780 430 BBO
S0 550 730 880 1050 G530 B840 1000 1150
100 750 1050 1250 1400 a00 1180 1400 1800
112 1150 1500 1800 2000 1300 1700 2000 2300
132 1600 2100 2500 2800 1850 2500 3000 3450
160 1100 1440 1690 1950 2900 3800 4500 5050
180 1080 1350 1710 1910 29800 3800 4800 5200
200 a0 1200 1450 1700 3900 5100 6100 5800
225 16850 2000 2450 2850 4500 5950 7000 7750
250 1600 1750 2280 2550 5050 6750 7900 8800
200 « 400 2) 2) 2) 2) 2) 2) 2) 2)

1) Fir andere Bauweizen bel MareliMotori anfragen / For other mounting arrangements consull Marelihdolorn
2) Bai MarelliMaton anfragen / Consull Maralitofon

Die Werte fir Motoren, die bel 60 Hz betrieben werden, erreicht man, wenn man die Werte fir 50Hz um 6% (63-315) baw. um
10% [(355-400) reduziert. Flir Motaren mit zwel Drehzahlstufen ist immer die héhare Drehzahl anzunehman

The values corresponding o molors running al 80 Hz can be oblained by reducing the shown values of 8% (63-315) and of
10% (355-300).For double speed molors the ngher speed should always be considered.
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RADIALBELASTUNGEN / RADIAL FORCES

Die zulassigen Radialbelastungen (in N} am Wellenande | Xmax)

und an der Wellenschulter (Xo) fir Moloren mit folgenden Merkmalen:
Standardkonstruktion;

waagerechte Bauweise:

Netzfrequenz 50 Hz;

rechnerizche Lagerebenzdauer 20,000 Stunden (gemdB ISO-Narm R 281-1);
Lager-Belnebstemperaturen awischen =30 und +70°C;

sind in der untenstehenden Tabelle aufgeflhrt.

oooCo

The maximum radial forces (in N) at the shaft exfension (Xmax)
and af the shalt collar (Xo) for motors having the following charactenshcs:

1 standard construction,
a  horzontal mounting,
O operating fraquancy 50 Hz;
Q  beanng iife of 20,000 hours (according fo 1SO R 281-1);
d  bearing operating lemperature belween —30 and +70°C;
are shown in the following table.
Baugréhe 2-polig ! 2 poles 4-polig | 4 poles 6-polig pofes 8-polig | 8 poles
Frame size Xo Xmax Xo Xmax Xo Xmax Xo Xmax
63 365 250 460 250 536 305 ! )
i 440 365 550 450 635 500 590 505
B0 BES 540 835 B8O 2985 T40 1100 745
a0 T30 610 850 TBS 1110 820 1260 1060
100 1050 855 1320 1080 1560 1270 1770 1450
112 1700 1230 1980 1510 2210 1530 2500 1470
132 2270 1740 2740 2110 3100 2490 3580 2880
160 A3ra 2670 4200 3320 4810 2850 5400 2850
180 3300 2610 4020 3180 4870 3970 5350 4340
200 4330 3530 450 4410 68350 4850 7100 4830
225 5050 4230 5850 4760 7000 4230 7800 4100
250 5700 4560 6750 5300 8000 4400 BGS0 4700
280 £300 4350 Siehe Bauweise fir hohe Rnﬂhlbﬂhﬂ:gfﬂn I Sea construchion for high radial
A4C 315 S / / Siehe Bauweise fur hohe Radialbe[a;l:;fenf See construction for high radial
B4C 3155 4960 4180 [} ! (} () ! | !
5 M 5850 4930 Siehe Bauweise for hohe Radmlb&la;l:;sgan I See construction for fugh radial
355 4800 4200 10200 BG50 11200 8500 12800 10800
400 3450 3100 8300 7300 8500 7500 10400 9100

Die zusétzlichen Radialbelastungen im Bereich zwischen den Wertan Xo=0 und Xmax=E kinnen aus der folgenden
lingaren Gleichung bestimmt werden.

The axtamnal radial forces balween the valves Xo=0 and Xmax=E can be determinad from the following linear relationship

X
| Fr:Fm_E‘{Fm_Flm\j

[ T Fxs = Max Radialbelastung auf die Wellenschultar [N].
rraximunt radial force an the shalft collar [N].
N Fima:=  Max. Radialbelastung auf das Wellenende [M].
maximum radial force at the shaft extension [N]
E= Lange des Standardwellenandas [mm].
shaf extension length [mm].
: - = Abstand des Angriffspunkies der Radialbelastung von der Wellenschulter
E mm
—E s ] Emalm from the paint of application of the radial force to the shaft collar
frmenf,

Xmumx Xo
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BAUWEISE FUR HOHE RADIALBELASTUNGEN /| CONSTRUCTION FOR HIGH RADIAL LOADS

& 129

Maximal zuldssige zusatzliche Radialbelastungen fur 4 — B-polige Motoren mit Rollenlagem, die folgende Merkmale
aufweisen:

0 waagerechie Bauweise;

d  Netzfrequenz 50 Hz,

4 rechnerische Lagerebensdauer 20 000 Stunden (gemaf ISO-Norm R 281-1);

O  Lager-Betrisbstemperatur zwischen =30 und +70C";

Das Lager an der N Seite ist fir alle BaugréiBen axial mit dem L&ufer positioniert.

Adrmissible maximum extermnal radial foads for motors 4 - 8 poles equipped with roller bearings and having the following
characteristics:

O horizonfal arrangemant,

a feeding frequency of 50 Hz;

4 theoretical bearing life of 20 000 hours (in accordance wilh 150 R 280-1),

0  bearing operating temperatire between —30 and +70C",

The N-and baaring is positioned axially with tha rotor for all frame sizes.

Motoren fiir hohe Radialbelastungen — Lager / Motors for elevated radial loads - bearings

Baugréfe 4-polig | 4 poles G-polig ! G poles 8-paligl 8 pofes
Franme Sixe D Seite / D-end | N Seite [ N-end | D Seite / D-end | N Seite/ N-end | D Seite /| D-end | N Seite | N-end
A4C 160 NU210 6209-2-C3 NU310 6209-2-C3 NU310 62002.C3
A4C 180 M NU310 6209-2-C3 MU30 8209-2-C3 MU310 8209-2-C3
A4C 1B0L NU310 6210-Z-C3 MU310 6210-Z-C3 NU310 6210-Z-C3
A4C 200 NU312 6210-2-C3 NU312 6210-2.C3 NU312 6210-2-C3
A4C 225 MU313 B213-Z-C3 MU313 6213-Z-C3 NU313 B213-Z-C3
A4C 250 MLU314 6213-Z-C3 MNLUI314 6213-Z-C3 MWLI314 6213-Z-C3

A4C 280" | NU2217-EC-C3 | B314-Z-C3 NU221T-EC-C3 6314-Z-C3 | NU2217-EC-C3 | 6314-2-C3

A4C 3158° | NUZ21T-EC-C3 | 6314-2.C3 NU2217-EC-C3 6314-Z-C3 | NU2217-EC-C3 8314-2-C3

B4C 315 M* | NU22189-EC-C3 |  B318-2-C3 NU2218-EC-C3 B318-Z-C3 | NU2213-EC-C3 | B316-Z-C3

BSC 355 NU322-C3 B322-C3 NU322-C3 §322-C3 NU322-C3 6322-C3

BSC 400 NU322-C3 6322-C3 NU322-C3 §222.C3 | NU322-C3 6322-C3

“Diie Baugrofien 280, 3155, 316M werden senenmartig in der Bauweise fir hohe Radialbelastungen gelisferd
Frame sizes 280, 3158, 3150 are supplied with bearing construction for Righ loads as standand

A4C 180 AAC 100

[ s — w500 pm |
e o 0 e |
| —— 7885 o
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BAUWEISE FUR HOHE RADIALBELASTUNGEN /| CONSTRUCTION FOR HIGH RADIAL LOADS
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KLEMMENKASTEN UND KABELEINFUHRUNG/ TERMINAL BOX AND CABLE ENTRY

Die Klemmenkasten der Motoren der Sarien MA = A4 - - B4 - BS befinden sich oben an der elekirischen Maschine (als

Bezug gilt dabei die Ausfithrung in Bauwaize IM1001 = B3) und weisen normalenveise 6 Klemmaean auf,

An den Moloren der Baugrafien von 100 bis 200 ist die Anerdnung des Klemmenkastens zusatzlich wahlweise rechis oder
links von der Abtriebsseite her gesehen moglich, Fir Motoren bis Baugréle 400 ist der Klemmenkasten um jeweils 90°

drehbar

The termimnal box of MA — A4 — B4 — B5 senes molors are placed on top of he elecincal machine (considering IMT001 - B3 as

reference) and are normally equipped with 6 leads.
The motors from 100 fo 200 frame size included allow the user to mount the terminal box either on the right or the leff side, as
zean from the diva and side. The terminal box can be rofated in staps of 907 on motors up o 400 frame size.

Kistritiain: Max. Max. Durchgangsldcher fir
Leiterguerschnitt | Kabeldurchmesser metrische
;:umger:?:; Pt KI.:H::EEM ?:::E:?:;l Maximum Maximum cable Einfilhrungsstutzen
ype Oread conductar sectfion diameater Clearance holes for
[mm [mm] metric cableglands
Schraubklemmen
63 - 80 Thvocded Tammnats Ma 25 14 Mz0
90 - 112 ot mitied® M5 & 16 M25 + M3z "
132 gmiirorc ik Ol (BT 6 21 M25 7 + Ma2
Schraubkismmen i ]
160 - 250 Thessdor Tomhats M8 35 38 M40 " + M50
280-3158 | Sormitkammen | M2 120 43 2% m63 "
35 MA-MB-MC | Semremmen | M2 120 43 2xMe3 "
315 MD-ME Sk Mi2 120 43 2 x M83
Fl;mnﬂmmawn?ﬂ Ungebahrte Einfuhrungsplatte
355 - 400 Flaf Copper Bars M2 2x300 ! Undrilled gland plate

(1 : ﬁlhung vorgestanzt [ Knockoul opening

280-315 MC

315 MD-ME

355-400

22
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KLEMMENKASTEN — ABMESSUNGEN / TERMINAL BOXES - DIMENSIONS

Motoren in Standausfihrung werden mit Hauptklemmenkasten in folgenden Abmessungen geliefert:

Motors in standard execution ane supplied with main terminal box having the foliowing dimensions .

I

355-400

! ;
=P iraiak
. | Yl -
- - VI s .
f!u,h_/ 0255 |_2$_l_1$_| YRR
63 - B0 90 - 112
(PR—- 1 | -
- 120128 it _‘-'l':'.__.l._._l?: S
i | ', )
oT = ] | T
P | |
FL'_ 7 -l @' b | _};
il |
e : | ! |
8355/ L2 6,.1.,1a_| R
132 160 - 250
. i H £ L 4 |
L v SR, | 7 :‘ s pds -‘ Lo . a0
| | ' 1 | | I \ ! r
L 1
| g T
_.] | -1 | 3 }
- HHBE |
—_—— - = 1 —_—
(AL maLs
280 - 315 MA-MB-MC 315 MD-ME
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ERDUNGSANSCHLUSS | GROUNDING

Fiir den Erdungsanschiuss sind zwe: Klemmen varhanden, aine im Klemmenkasten und die andere aulen auf dem
Gehduse, Fir die Baugroie 63-132 ist aullen nur die Bohrung ohne Schraube varhanden,

Twe terminals exist for grounding, one inside the terminal box and one outside
From siza §3-132 is outside only the hols withoot screw

KONDENSATABLASS | CONDENSATION DRAINAGE

Bei Installation der Motoren im Freden oder bel Aussetzbetrieb bel hoher Luftfeuchtighedt missen die Motoren mit
Kondensatablasséffnungen versehen sein, Bei Auftragseneilung ist auch die Betrisbsposition der Motoren anzugeben, um
die komekte Anordnung der Kondensalablassffinungen zu gewahrigisten. Bei dan Baugrilfen von 280 bis 400 sind die
Kondenstatablasstifnungen in der Standardausfohrung bereits vorgesehen.

When installed outdoors or used for infermittent work In enviranments with high humidity levels, motors must be provided
with holes for condensation drainage. {n order fo assura the correct positioning of the hofas the operating posilion of the
molors mus! be specified. Molors wilh frame sizes from 280 lo 400 have holes for condensalion drainage as slandard.

e'lﬂ'l

Aul Anfrage kénnen Motoren der Baugrdfien 63 - 250 mil Kondensatablassofinungen geliefer werden.

Motors from 63 = 250 frame size can ba supplisd with dramnage holes on request

STILLSTANDSHEIZUNG | ANTICONDENSATION HEATERS

@ 108, 109

Fir Motoren, die in Umgebungen mit hoher Feuchtigheit und bei starken Temperaturschwankungen betrisben werden, wird
die Anwendung von Stillstandsheizungen empfohlen. Es handelt sich um Heizbinder, die am Wickelkopf der Statoren an
der D Seite montiert werden.

Stillstandshelzungen werden normalerweise eingeschallel, wenn der Molor ausgeschallel wird. Sie heizen den Molor, um
Kondensatbildung zu verhindern.

Dia normale Anschiussspannung ist 2200240V

Die Motoren kénnen ab Baugralle 100 mit Stilstandzheizungen mit Klemmen im Hauptklemmenkasten (Opticn 108) odar
aber ab Baugrife 1680 mit Klemmen in Hillsklemmenkastan (Option 109) versehen werden,

Die normalerweise verwendeten Heizleistungen sind in der nachfolgenden Tabelle angegeben.

Motors subject fo atmasphenic condensation, either throwgh standing idie in damp environmants or hecause of wids ambiant
lemperalure vanalions, may be ftfed with anticondensation healers. They are of lape form. Anlicondensalion heaters are
normally switched on avtomatically when the supply to the motor is interrupted, heating the motor to avoid water
condensation. They are normally mounted on D-end winding heads.

Normal feeding voltage is 220/240V.

Motors can be supphied with anticondensation heaters from frame size 100 with terminals o mam fermmal box (Opl. 108) or,
from 160 frame size, with lerminals in a separate terminal box (Opt. 109).

The power valites normally used are shown in the table below.

Baugrofie H':L“w:'l'ﬂ
Frame size W)
100-112 B
132 25
160 - 180 50
200 - 250 65
280 100
3158 130
315M 200
355 300
400 400
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THERMISCHE SCHUTZSCHALTER | THERMAL PROTECTIONS

@ 110,111, 112, 113, 114, 115

Normalerweise sind themomagnetische Motorschutzschalter ausreichend, um den Motor vor Uberlastung zu schitzen.
In jedem Falle kénnen die Motoren mit zusatzlichen thermischen Schutzschaltern ausgeriistet werden, sofern diese die
in der nachstehanden Tabelle aufgefiihrien Merkmale aufweisen

Standard magnelothermal circtil brakers are sufficient o suilably profect the molor from overloading. Anyway the molors
can be supplied with additional thermal protections with the charactedstics descrbed in the following table,

Eingehaute, zusitzliche thermische Schutzvarrichungen ! Additianal thermal protections, buift-in

Ansprach-

Anwendbar fiir
Typ | Type Funktionsprinzip lmn[:;l’::ur Baugréfien
Operating principle te diro Frame sizes where
: F{fci} applicable
Motarschutzvarrichtungen mit normalenvaise
geschiossenem Kontakt, Der Kontakt wird gedtinet,
wenn die Temperatur der Wicklungen Granzwerte
, erreicht, die flr das Isoliersystem des Motors

pmetal-Schaller  lgefahriich sein kannen 150 63-400
Motoprotactors with confact normally closed. Tha
dizc opens when the winding lemperalure reaches
limits dangerous [o the insulation system of the
motor

, Diese Vorrichiung erhohl bel Erreichen der
Th“g;;%:::;fﬂzﬁ:e Ansprechtemperalur sprunghaft thren
ooemal eniitors Widarstandswert auf ein Vielfaches 155 63-400
PTC .‘4I' the IEEHH'H lemperature (s dewvice guickly changes

ils resistance value,
Der Widerstandswert &ndert sich lingar mit der

Thermometer mit Temperatur in den Wicklungan Einstellung an

Platinwiderstand Diese Vorrichtung eignet sich basonders zur der Schalttafel
Flatinum resistance kontinuieriichen Temperaturiberwachung. Set up In control 160-400
thermonmeter Vanable Nnear resistance with the winding /
PT100 temperature, particulary suitable for a contintous i

wincding temparalira monitoring.

@ MarelliMotori
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THERMISCHE SCHUTZVORRICHTUNGEN — STANDARD- UND SONDERLOSUNGEN
THERMAL PROTECTIONS — STANDARD AND SPECIAL SOLUTIONS

In der folgenden Tabelle sind die Losungen beschrieben, die for die Moloren in diesem Katalog anwendbar sind.

The solutions applicable to the motors of the present catalogue are described in the following table.

Thermistoren | Kaltleiter :':;:;":;::::;’::
Bimetall-Schutzvarrichtungen Positive femperature coefficient F
Typ [ Type Bimetallic devices thermistors ' Platinum resistance
PTC thermometer
PT100
3 getrannt

3 in Reihe geschallet
Maontage in dan Wickalképfan mit
angeschlossenam Auslhiﬂgﬂrﬂtm

Montage in den Wickelkopfen mit

3in Reihe geschaltet angeschlossenem Display (oder

Standardl8sung Maontage in den Wickalkipfan ; Autzalchnungsgerdt)

E Standard solution 3 Eﬂﬂﬂﬂctﬂﬂ in sanes ig";;ﬂgm'mr I: 1;‘;1‘ 3 aaparg?&g

= Mounting i winding heads el Mounting in winding heads with

.E Mouniing ‘:,“;T:‘.".”” margf Wb, connected display wnit {or

‘B connected relay”™ in control circuil ) |

E Im Hauptklemmenkasten bis Im Hauptklemmenkasten bis Im Hauptklemmenkasten bis

g Baugrafe 132 (Option 110). | Bauagréfe 132 (Option 111). Baugrofie 3158 (Option 112),

= Im Hauptkiemmenkasten (Option  Im Hauptklemmenkasten (Option | Im Hauptklemmenkasten (Option

': 110) ader in Hilfsklemmenkastan 111) oder in Hilfsklemmenkasten | 112) oder in Hilfeklemmeankasten

% Risiiwnsnansiiiise H{Option 113) ﬂfﬂgaugmﬂen 160- (Oplion 114) firﬂgaugrn&en 160- |(Option 115) “‘; ﬂBgugrﬁﬁen 315M-

g Torminaly In main terminal box up fo framea | In main terminal box up fo frame | In main ferminal box up fo frame

> siza 132 (Opt. 110), size 132 (Opt, 111) siza 3155 (Opt. 112),

= Eithver irr rain (Opl, 110) or in Either it rain (Opl. 111) or in Either in mairt (Opt. 112) arin

s separate (Qpt. 113) terminagl box | separate (Opl. 114) lerminal box | separate (Opl. 115) terminal box

£ far 160-400 frame sizes, for 160-400 frame sizes, for 315M-400 frame sizes,

s 3+ 31in Reihe geschaltet (zwei | 3+ 3 getrennt (zwei Sets)

£ Suls}‘ | Mantage in den Wickelkédpfen mit

& Montage in den Wickelkéipfen mit | angeschiossenem Display (oder

=] 3+ 3 in Rahe geschallet (awer  angeschlossenem Au&lasegemt'z’ Aulzeichnungsgeral). Auch

| [T v —" Sets). Montage in den im Kontrollschaltkreis, Auch | Montage in Wicklungsnut méglich, |

S | Special sn.'u':n%ns Wickelkpten Montage In Wickiungsnut méglich. 3 + 3 separate (two sets)

= & 3+ 3 in sanas (two s8ls) 3+ 3in senes [two seis) Mounting in winding heads with

n Mounting i winding heeads Mounting in winding heads with connected display umil {or

2 \conmected refay™ in control circuit, recorder),

o Maunting inside winding slats Is | Mounting inside winding slols is

= also available also available.

;E Fir Baugréfien 160-3155 bel Flr BaugréBean 160-3155.

g MarelliMatori anfragen. Im MarelliMotori anfragan. Im

2 Hauptklemmenkasten (Option Hauptklemmenkasten (Option

El ! 111x2) oder in 112x2) oder in

E Klemmen Bei MareliMotori anfragen I;I!:E:lzq'nsgng:tas‘éen (Option Hillskiemmeniastan (Option

= Terminals Consult MarelliMotori i griile 315M, 114x2) s_b Baugriille 315M.
For frame sizes 160-3155 consull | For frame sizes 160-3155 consull |

MaretiMotord, MarelliMator,

Either in main (Qpt. 111x2) arin | Eitherin main (Opl. 112x2) or in
separate (Op 114x2) lerminal saparale (Opl. 115x2) terminal
box from frame size 3150M box from frame size 375M

(1) | Die Ansprechiemperatur fur beide Thermistioran-Sats st bai Aufiragsenediung anzugeben.  [2) © kundenseitig beszustelen/Custoner's supply
Active tamperatures of both the fwo sels (o be specified al ordening

Motoren der Baugréien 315M sind sergnmallig mit 3 PTC mit Klemmeananschluss im Hauptklemmenkasten ausger(stet. Motoren der
Baugrifen 355 und 400 sind serienmalig mit 2 PTC mil Klemmen in Hillsklemmenkasten versehen.

J15M framea size motars are supplied with 3 PTC with terminals in main terminal box, in sfandard execution, 355 and 400 frame
sizes motors are suppiied with 3 PTC wilh terminals in saparate terminal box, in standard execution.

S22

Motoren ab Baugrdie 280 kénnen suf Anfrage mit PT100-Temperaturfihlern in den Lagern ausgerQstet werden.

Motors from 280 frame size can be supplied with PT100 thermal detectors in the bearings on request.
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ANSCHLULPLAN | CONNECTION DIAGRAMS

extarnar Wicklungsschema interner
Verdrahtungsplan Verdrahtungsplan
Manually operated Outline diagram Internal connection
external connection diagram
diagram
2
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ANSCHLURPLAN / CONNECTION DIAGRAMS

externer Wicklungsschema interner

Verdrahtungsplan Verdrahtungsplan

Manually operated Outline diagram Internal connection
external connection diagram

diagram
L1
niadrige Drahzahl
Low spesd 1w
ILEP)

Motoren mit zwei

o] J} |
o, I
Motoren mit zwei - S
Drehzahlen mit 6 v lw
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YY/Y
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EINSCHALTUNG / STARTING

Die Kenngraften eines Motors in den Anlaufphasen hangen folgendermalien von der jewelligen Anschlussspannung ab:

*  Der Anzugsstrom (oder Kurzschlussstrom) Ist fast proportional zur Anschlussspannung: b = Vanscs
*  Das Anzugsmoament (Cy) und das Kippmoment (Cw) des Motors sind propoional zum Quadral der

Anschlussspannung: C, o 'M':Anpm

The performances of a molor i he slarting phases are  relaled lo the corresponding feeding vollage by the following
relationships:

= The starting {or shart circuit) current is almast propartional o the feeding vollage: le o Ve
*  The starting torque {(Cs) and the maximum torgue (Cut of the motor is proportional to the square of the feeding

vollage.! Cyof V,.Fm
EINSCHALTSTROMSTOSS | STARTING RESPONSE

Die in dissam Katalag aufgefiihrien, als Einheitswen ausgadrickten Kurzschlussstromwerte erméglichen es, die tatsachlichen
Kurzschiussstromwarte zu erhalten, d.h. die Werte, die nach einigen Sinusschwingungen nach dem Einschallen gemessan
werden: Im ersten Augenblick kdnnen namlich Stromspitzen auftreten, die bis zu 2,5 Mal hoher sind als die stabilen Wenre.
Diese Stromspitzen hangen grundsatzlich vom Momentanwert der Sinus-Anschlussspannung zum Zeitpunkt der Einschaltung
ab und werden schnell gedampft. Auch wenn dle Anzugsmomentspitzen ein gleiches Verhalten aufwelsen, werden sie doch
erheblich von der Tragheil des Molors und der angekoppelten Last abgeschwécht, so dass die Beanspruchung van Wealle und
Kupplungsorgan unerheblich ist.

The starting current valiles given in pu. detalled in the present catalogue alfow to abitain the starting current rms values, and so
measiurad affer some sinusoidal perods from ingarfion: in the first insfant it is possibfa (o have peak curranis which can be up fo
2.5 imes the stable values. The amplitude of he peaks depends essentially on the instantaneous value of the smusodal supply
valtage al the moment of insertion, These peaks are rapidly damped. The staring lorque peaks, having an analogue behaviour,
come considerably altenualed by the inertia of the motar and the coupling load, with negligible resulting siress of the shaft and
eoupling.

EINSCHALTARTEN / TYPE OF STARTING

Die haufigsten Anlaufartan fiir asinen asynchronan Drehstrommataor sind:
The most common starting methods of a three phase induction motor are;
1. Direkta Einschaltung / Direct on-line starting

Das Anlaufen des Motors erolgt durch direkte Einschaltung in die Anschlussleitung. Unter diesen Bedingungen sind die Werte
for Anzugsmoment und Anzugsstrom so wie im Katalog angegeben,

Starting by means of direct inserftion at the feading line. fn these condittons the starting torgue and currenl values are thosa
grvern in the calalogue,

2, Stern-Dreieckschaltung / Star - delta starting

Diese Einschallungsart kann in Fallen angewandl werden, wenn das Gegenmoment sehr niedrig ist und niedrige Stromwerle
beim Anlaufen erforderlich sind. In dieser Einschaltungsart werden das Anzugsmoment und der Strom in der Anlaufphase auf
28 % - 30 % der in diezem Katalop angegsbensn Werte reduziert, mit elnem geringen Einschaltstiromsicl bed
Draigcksschaltung

This starting method can be adopted in cases where the resistant torgue is very low and low starting curments are requested.
With this method the leading torgue and current, In the starting phase, come reduced by 28% to 30% of the value indicated in
fhe prasent cataiogue, with a negligible fransiant al deifa inserfion.

3. Einschaltung liber Softstarter | Starting through soft starter

Diese Vornchtung liefert aine langsam ansteigenda Spannung, begrenzt dadurch den Anzugsstrom und vermaidat abruptes
Einschalten. Die Stromamplitude in der Anlaufphase hangl direkt vom Werl des Gegenmomenis der angekoppelten Maschine,
von der Tragheil des Systems und von den voreingesteliten Anlaufzeiten ab. Die Vomichlung passl die Spannung an die
gefordertan  Drebmomentbedingungen an und eraubt. inshesondere bei Anlaufen mit niedriger Belastung, eine
Energissinsparung

This device supphes a gradually mereasing vollage, limiting the starting current and avoiding abrupt insertion, The amplilude of
the cument in the starting phase depends directly on the value of the resistant targue of the coupled load, from the inerla of the
systam and from the pre-set starting fimes. The device adapis the voltage at the requested tongiee candifions and alfows an
eneryy saving, particularly with starting at low loads.
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4. Einschaltung mit Spartransformator | Starting with autotransformer

Die Verwendung eines Spartransformators eraubl des Reduzieren des Anzugsstroms; auch liegan die Antnebsmomente
aufgrund ahnlicher Gesetzmaligkeiten tiefer,

The use of an autotransformer parmits a reduction of the staring current and aisa resuls in a lower leading farque by use of
similar rlationships;

Var= Reduzere Spannung am Ausgang des Spartransfiormators

TR Reduced voltage at exit of autotransformer
T [ ir ] lar=  Anzugsstrom bel Spannung Var
u V am Eingang des Spartransfomators
N Starting currenl al vollage Var
v : al the entry of autotransformer
=4 V= Bemessungsspannung des Motors
r [ V. Nominal voltage of the motor

I=  Anzugsstrom bei Bemessungsspannung
Starling curren! at nominal valtage

C= Anzugsmomeant bel Bemessungsspannung
Starting torque at nominal voltage

Car= Anzugsmoment bei Spannung Va;
Starting current at voltage Var

BERECHNUNGSBEISPIEL FUR DIREKTE EINSCHALTUNG | EXAMPLE OF CALCULATION FOR DIRECT INSERTION

MNach der Wah| des geeignetan Motors zum Antrieb der angekuppaltan Las!, kann die Anlaufzeil bai direkter Einschaltung
unter Anwendung des folgendan, verainfachten Verfahrens berechnel werden,

Once the mator suitalile to drive the coupled load has been chosen, the calculation of the starfing time in the case of direct
insertion can be camed oul by applying the following simplified method,

e -~ Mitieres Anzugsmoment ",___...«- N
T, # Mean loading t_ar?:.r_g,,-

S \

wh L) \

. Mimanes Gagenmomen e '|I
-« Mean resisiant torque i)

Unter Ber(icksichtigung der Katalogwerte fir das Anzugsmoment C./C., das Kippmoment €, /C, und das
Bemessungsdrehmament (' kann das mittlere Antriebssdrehmoment nach folgender Gleichung geschatzt werden:

By considering the values in the catalogue for the starting torque Cs [C, . the maximum torque C, [C, and the nominal

T
fovtyuna -‘.'.'N , it is possibie o oblain the maan leading torgue by the following relationship:

Dabei git/ Where,

S . [C €
Cy=k-C, ( %" + A_) k=040 for Baugréfien = 180/ for frames > 160
k = 0,45 fur Baugrten < 1680 / for framas « 160

30 @ MarelliMotori



Die Anlaufzait ergibt sich aus folgender Gleichung:

The starting time is given by the fallowing relationship:

Dabei ist / Where!

I = Anlaufzel(sec)

slarting tima (zec)
My, = Bemessungsdrehzahl des Motors in Wimin
nominal speed of the mator
n 1 H, = Bemessungsdrehzahl der Lasl (sofern anders als b. Motor)
Jy, +de [ . ] 'Ry, nominal speed of the load (if different to the motor)
2. 0y J,; = Tragheitsmomant des Motors (kgm’®)

- 60 0 Moment of inertia of the malar {kgnr’}
& ; 2
Cu—=Cp ( ] J . = Tragheitsmoment der Last (kgm”)
Mamant of inertia of the load (kgm’)
', = Mittleres Antriebsdrehmoment (Nm)
Maan leading torgua (Nm)
C,. = Mittleres Gegenmoment (Nm)
Mean resistant torgue (Nm)

Fur schwierige Anlaufverhaltnisse, bel denen die Tragheit der angekoppelten Maschine mehr als 8 Mal gréRer als die des
Laufars ist, sollte bel MarelliMotori angefragt werdan.

For heavy starting, wheve the inedia of the operaling maching s grealer than 8 times the inertia of the rofor, consul!
MaredliMotan
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MOTOREN FUR ANWENDUNGEN MIT VARIABLER DREHZAHL | MOTORS FOR VARIABLE SPEED
APPLICATIONS

Die fur die Versorgung vom Netz mit Sinus-Anschlussspannung und konslanter Anschlussfrequenz ausgelegten
Asynchronmotoren kéinnen innerhalb bestimmter Grenzen durch Verwendung eines Frequenzumrichters fir variable
Drahzahlen banutzt werden

Im aligemamen werden Motoren fir Anwendungen bei varisbler Drehzahl Gber einen Frequenzumnchter gespeist. Dabe:
behalten sie bis 2u derenigen Drehzahl, die der Bemessungsspannung und -frequenz entsprichl, ein konstantes U,
Verhdllnis bei und erhdhen bei hdheren Drehzahlen nur die Frequenz bei kenstanter Nennspannung,

Die Funktionsweise von Motoran, dig von Frequanzumrichtern gaspeist warden, hangt vom vorgesehanen Kihlverfahran ak:
Im Allgameinen sind eigenbeliitete Motoren fir den Gebrauch mit Lasten mit guadratischem Drehmoment-Drehzahl-
Kennlinienverlauf {so wie es for Pumpen und Lufter typisch ist) geeignel,

A C. malors designed for sinusoldal feeding valtage and constant feeding frequency can, under normal conditfons, be used in
variable speed applications by means of a frequency converter. Motors for variable speed applications are generally fed by the
frequency comerer by vpholding the relationship U.%, wup lo the speed correspondent 1o the nonmnal vellage and lrequency
and, for higher speeds, by increasing the frequency and keeping constant the nominal voltage valug.

The perfarmances of a motor fed by frequency converter depend on the cooling fype © salf-vantilated motors are sultable for
usa al loads with quadralic forqua/spead shapes (lypical case for pumps and fans).
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Warden Belastungen mit konstantem Orehmoment ausgehend bei Drehzahlen verlangt, so 18t FremdbelUftung anzuweanden.

When constant lorque fs required from low speeds, forced ventilation must be emplayed.
Im Allgemeinen kann dig Wahl des Molortyps auf Grund folgendar Angaban erfolgen:

Drehmomentdiagrarmm des Motors,
Drehzahlbereich,
Liftungsart.

Dabel ist das nachstehende Diagramm zu verwenden,
Ganerally the motor fype can ba chaoosen by considering

Ihe targue diagram of e mator,
the speed range,
the coofing tvpe

and by referring to the following diagram .

‘4 -6-8-POLIG/POLES
120 %
110 —

100 —

/ - \
70 //
60 c/' /,
40 =

20
10

THE MOTOR WHEN FED BY FREQUENCY CONVERTER

DREHMOMENTWERTE (%) FUR CIE MOTORLEISTUNG
BEI SPEISUNG DURCH FREQUENZUMRICHTER
TORQUE VALUES (%) REFERRED TO THE POWER OF

0
0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75

FREQUENZWERTE FUR BEI 50HZ GEWICKELTE MOTEREN [Hz]
FREQUENCY VALUES FOR MOTORS WOUND AT 50HZ

KUHLVERFAHREN IC 411 POLZAHL | BAUGROSSE |
COOLING METHOD IG 411 POLES FRAME SIZE
A 2/4/81/8 =315
AsB /0 5315
AYBHC Z/4 =316
KUHLVERFAHREN IC 416 POLZAHL | BAUGROSSE
COGLING METHOD IC 416 POLES FRAME SIZE
AYBC+D 2/4/6/8 = 400
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In beiden Fillan muss das Gegenmoment des angetriebenen Mators fiir den gesamten angewendeten Fraquenzbereich unter
dan Grenzen des Antriebsdrehmoments liegen.

Dieser Bereich reichl von einer Mindestirequenz Fuey (lypischerweise um 5-10 Hz je nach Umrichter) bis 2u giner
Maximalfrequenz Fuax die durch die Drehzahlgrenzen des rotierenden Systems undfoder die Grenzen der
Drehmomentreduktion bestimmt wird

I both cases the resistant lorgue of the diiven machine must be lower than the leading lorgue of the motor for the folal
running speed range.

The speed range is set from a minimum frequency Fauw (typlcally around 5-10 Hz dapending on the converter), and a
maximum fraquency Fuas dictated by the speed limits of the rotating sysfem andiar the reduction in forqua.
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Der Ensatz des Frequenzumnchters erfordert emige Vorsichtamalnahmen in Bezug auf die Spannungsspitzen und die
Wellenfronten, die er an die Motorklemmen ubertragl. Die Werte solcher Spitzen hangen eng mil dem Wert der
Anschlussspannung des Umrichters zusammen und werden durch die Lange des Motoranschlusskabels verstarkt,

Fir Spannungsspitzen Obaer 1000V undfoder fiir Bamessungsspannungean (ber 500V und/oder Spannungsrampen du/dt >
500V/ps empfiehlt MarelliMatar die Verwendung von Wicklungen mit verstarkier Isalisrung undioder das Zwischenschalten
von gesigneten Filtern zwischen Frequenzumrichter und Mator,

The use of the converter requires some precautions regarding the voltage peaks and wave-fronts which it fransmits to the
matorterminals. The values of the aforementioned peaks are dependent on the supply voltage of the frequency converter and
it rsulls in an amplification relativa fo the molor feading cahle langth.

Far peak values higher than 1000V apdfor for nominal valtages higher than 500V andfor voltage-fronts duddt > 500V us,
MareliMaolor suggest a reinforced insulation system for Ihe malar anddor the inferposition of appropriate fiters batween the
molor and converler,

Standard- Verstirkte
isolierung Isolierung Filter *
Standard Reinforced Filter*
insulation insulation

U, =500V

duldt < 500V/ji s 4]

500 VU, <690 V
*

* Dar Filtar st van den Markmalan des Frequenzumnchiers abhangig und ist daher baim Herstellar das Antriabs zu varangen.

* The fiter is bound lo the charactenstics of the convarter and therefore any inquirtes should be direcled fo
the convarter manufacturer
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Motoren, die von Frequenzumnchiem gespeist werden, konnen aufgrund der Anschlussan Spannungen zwischen der D
Seite und der N Selte der Walzlager ausgesetzt sein,

Die Werte fiir solche Spannungen hdngan van den Merkmalen des Frequenzumrichters und van der Grille des Maotars
selbst ab. Flr Motoren der Baugrdlle 315 und hoher oder in Fallen, wo die Spitzenspannung an der Walle S00mVy
Ubersteigt, empfiehll MarzlliMolon dig lsolierung eines Lagers. Normalerweise wird diese Losung an der N Seile des Molors

angewendet,

Diese Leitangaban garantieren zusammen mit der karrekten Erdung von Antriebssystem, Motor und angekoppeltar
Maschine die beslen Resullate.

Mators fed by frequency canverfer can be subject to valtages between the D-end and N-end bearing arrangemeants. This is
dug Io the effects of the feeding system.

The values of the aforermentioned volleges depend on the characlerishcs of Ihe frequency converer and on the dimensons of
the motor itsell, For motors from 315 frame size or those where the shaft peak voltage exceeds 500mV, MareiifMolor suggest
fo insufate cne of the bearing arrangments of the motar. Normally this solution is applied to the N-end of the molar,

These gudelines, coupled with the correct grounding of the operating system, motor and coupled mactnne, guaranfee the best
results.
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STANDARD- UND SONDERPRUFUNGEN / STANDARD AND SPECIAL TESTS

Alla Produkte von MarelliMaton werden gemal geltenden CEIIEC-Vorschriften geprift. Aut Anfrage kénnen die in dar
folgenden Tabelle aufgefihrien Prifungen ausgeflhrt werdan.

All MareliMator products are sulbyect to roufine tests performed in accordance with CEMEC standards. On request the
fallowing tests can ba carmed out

Standardpriifungen

Standard Test

Reduziert

Messung des Wicklungswiderstands (kalt).

Wicklungsprifung mit Messung des |solationswiderstands unmittelbar vor und nach der Prifung,
Isclationsprifung

Leeriaufversuch

Prifung mit blockiertem Laufer.

Reduced

Measurameant of winding resisfance (cold)

High valtage fesl plus inswalion resislances immedately before and after lest,
Digtectnic test.

Mo foad fest.

Locked rofor tes!.

Komplett (= Reduziert +)

Erwarmungspriffung bei Volllast nach Widerstandsmathade,
Bestimmung von Wirkungsgrad und Leistungsfaktor bei ¥4, ¥ und % Last.

Complete (= Reduced +)

Full load winding temperature with method by resistance variation,
BDetermination of efficiency and power factor at ¥, ¥ and ¥ of load.

Sonderpriifungen

Extra test

Belastungspriifung mit variabler Spannung.

Messung der Kurve C = fin),

Messung der Schwingstarkestufe gemall IEC 6003414,

Messung des Gerduschpegals. Bestimmung van NRN (nach Empfehlungen der IEC 60034-8),
Uberprifung der Schutzart geman IEC 60034-5.

On-load test with vanable voltags.

Measurement of curve C=fin).

Measurement of variation in accordance with IEC 60034-14.

Measurement of nolse fevel Determination of NRN (in accordance with IEC 60034-8)
Verification of IP protection degree in accordance with |EC 60034-5.
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ELEKTRISCHE DATEN / ELECTRICAL DATA

Elekirische Toleranzan gemil IEC-Norm 60034-1

Elecirical lolerances in accordance wilh standard IEC 60034-1,

Leistungsfaktor | min, 0.02 Anzugssirom v. garantierten Wen
Power factor |~/ vonlof (1-cosg) max. 0.07 | Locked rotorcument | 207 of guaranteed value
Wirkungsgrad -15% von/ol (1-n) Pn = 50 kW Anzugsmament -15% . garantierten Werl
Efficiency =10% vondaf (1-n) Pn=S0 kW | Locked rofor torgque +20% of guaranteed value
Drehzahl +20% . garanlienen Schiupf Pnz 1 kW Kippmoment R garantierten Werls
Speed +320% of guarantesd slip Pn<1kW Pull aut torgue of guaranteed value

LEISTUNGEN BEI 60 Hz | PERFORMANCE AT 60 Hz

Wenn Motoren mit Wicklungen fur V = 230/400% und V = 400% ~ 50Hz bei Spannungen und Freguenzen gemalk den Tabellen
auf Seite 36 und Seite 37 arbeiten, weisen sie Leistungen auf, die mit Hilfe von folgenden Formedn berechnet werden kdnnen:

Tha mators wound for V = 230400V and V' = 400V - 50Hz, when operaling & the voltage and frequency values shown in the
lables of page 36 and page 37, have performances which can be oblained by applying the foflowing formulas.

Bemessungsleistung ! raled outpul
KW, vainn = KW anavsans, * K

Bemessungsdrehmamant ( naminal fongue

TO v sing < Kn

T“i...\'ﬁlll.:} = 1.2
Kippmomeant / breakdown targue

1
Tmax/Tn o, = Tmax/To o, * [%J

Anzugsmoment [ slarting lorgue

V60Hz" 1.2
Ts"rTni...\-wnﬂ i Ts‘anlmvwlu: X [—) g

®
480 Kn

Anzugsstrom [ starfing cuman

.“v&quJ‘ 1.2
— | =

Is/1n,_yvamg = 18710 00y mns; x[ 0 =

Drehzahl | speed

PPy = TP oy soneg X 1:2

whare Kn * multiplying factor (Kn values are given in the following pages)

kW]

[Nm]

% o]

[p-u.]

[mln"']

dabei st Kn ;. Proportionalitatsfakior (die Werte fur Kn sind auf den folgenden Seiten angegeben)
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PROPORTIONALITATSFAKTOR Kn / MULTIPLYING FACTOR Kn
Motoren mit Wicklungen fiir 230 / 400 V - 50 Hz / Motors wound for 230/ 400 V - 50 Hz

MOTORTYP #POLIG | POLES A-POLIG | FOLES &-POLIG | POLES B-POLIG | POLES
MOTOR TYPE
2 Exgh = = = = = = = = = = = = = = = =
e
SE Szizzizzizelzzgizzlsglselselz2lels gl gls 2l 2=
HEE AT A E P il i 3 Pl il i o e E e F
|MA  B3a 1.00 105 116 1.00 105 1,15 080 D95 100) = - . .
6ib - 100 106 116 100 105 116 086 100 1065| w (] L] .
Tia 1.00 106 1,16 100 105 116 100 106 110 w» . L] L]
7ib - 100 105 145] - 100 105 115| - 100 105 110 - - = 1,00
B0a 060 1,00 105 115|080 100 105 115|080 100 105 110|080 100 1,05 1,40
B0 b 080 100 110 120|050 100 105 1.15]080 1,00 105 110|050 100 1.05 1.10
a0s 085 105 190 120|095 10% 110 120|090 100 105 110|020 100 105 1.10
SoL 095 1.05 110 120|085 105 1% 120|080 1,00 105 1,701 050 100 1.08 1,10
100 La 095 105 110 120[095 105 190 120|090 1.00 105 1,107 0900 1.00 105 110
100 Ly 080 100 106 165|085 105 1,90 120 e & L] ® | 095 0S5 .10 1.6
1mzm 080 100 106 15| 085 108 190 1,20 | 085 080 095 100|080 100 108 110
132 Ba 085 108 1.0 120|086 108 110 .20 | 080 1000 108 10 085 105 1.0 1,16
132 8b 085 106 110 120] = [ ] . L] L] . L] L] [ [ ] . .
132 Ma L] L] L] & 108 105 110 120|085 080 085 100]9.00 110 135 120
132 Mb 085 105 110 120|095 105 130 120|085 080 095 100| = - - -
A4C 160 Ma 100 110 1,10 120| = - - L] - L] - - 1,000 1,10 1,153 1,20
160 Mb .00 110 110 20| @ L] . . '] . L] &« | 100 100 115 120
160 M . L] L e 100 190 110 120|100 110 100 120 e L] L] »
160 L 100 10 110 120|085 105 110 156100 140 190 120|100 110 115 1,20
180 M 085 106 140 120|085 106 110 1165| * L] . [] L] [ ] L] .
180 L . L] [ ] e 1100 110 110 120|100 110 110 1.20] 4,00 110 145 1,20
200 L . L] L] e |08 105 110 115 » L] - L] 1,00 1,10 1145 1,20
200 La 100 110 110 120]| = - L] L] 100 190 1190 120| = - L] -
200 Lb .00 110 110 20| @ ] ] & (100 190 110 120| @ . ] .
2255 - . . & |100 1,10 110 20| = ] L] & |1.00 110 135 1.20
225 M 100 110 190 320|100 110 10 120 1 1000 100 110 .20 1,000 0 118 120
260 M 100 110 190 120|085 105 110 15| w00 190 10 120 | 100 1D 1.6 20
- Dieser Anschluss erfiillt die von den Normen vorgesehenen Funktionsmerkmale nicht
Power supply which doas not meet the operating performances required by the applicable standards
®:  Matoryp nicht lieferbar

Motor type not avatlable
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PROPORTIONALITATSFAKTOR Kn /| MULTIPLYING FACTOR Kn
Motoren mit Wicklungen fiir 400 V - Dreieckschaltung - 50 Hz / Motors wound for 400 V - delta - 50 Hz

MOTORTYR Z.POLIG | FOLES 4LPOLIG | POLES B-POLIG | POLES BPOLIG/ POLES
MOTOR TYPE
=
=1
gggg“ﬁg > S| > #> 8> > > > > = > > > > > >
A
SE = = = = =it
Eiﬁgagg b L e e E
223&%¢g
wr
MA 100 La oes 105 190 120|085 105 190 120090 100 103 190 | 08B0 100 105 1,10
100 Lb 090 100 105 115|085 105 110 120 e . . & | 095 105 1.10 1,15
11Z2M 080 100 105 115|095 105 1,10 120|085 090 095 1,00 | 090 100 105 1,10
132 Sa 055 105 110 120|095 105 110 120|090 100 105 190|085 105 110 1,15
132 5b 088 1,06 110 120 ® ] L] [ ] L] » ] ] . . . .
132 Ma L] L L] o 085 105 110 120|085 080 085 100100 110 115 120
132 Mb 085 105 110 120|085 105 140 120085 090 085 100 * - L] -
A4C 160 Ma .00 110 110 1.20 L] L] - - - L] . L] 100 1,10 115 120
160 Mb 1.00 110 110 1.20 ] L] ] - - - . L] 100 130 115 120
160 M . L] ] & (100 110 %10 1200100 10 110 120 e . L] .
160 L 100 10 0 10| 08 106 100 116100 10 10 120 | VoD 1.0 s 20
180 M 085 V06 110 120|085 106 100 115 @ L] . L] . L] . .
180 L * & ®* e [100 130 110 120|100 110 140 120 (100 110 115 120
200 L L] » L o (085 105 110 115| = L . ® (100 110 115 120
200 La 100 110 110 120 ® - - & | 100 140 110 120 = - - -
200 Lb .00 1,10 110 120 = L] L] & | 100 110 110 1,20 = N - -
2255 & - ™ &« (100 110 110 120| = - . & (100 110 115 120
225 M 100 1,100 110 =200 w00 1900 10 120|100 1,10 110 120 | 000 1.0 115 120
250 M 1.00 110 170 120|088 105 10 16| 100 110 110 120100 110 115 120
280 5 100 130 130 1200900 170 140 120|100 1,10 110 120 ) 1,00 110 110 120
280 M 100 110 110 120100 1100 110 120 100 110 490 120100 110 110 120
3155 = & e e [500 110 110 120) 100 110 110 120|100 140 140 120
B4AC 3155 085 1056 110 115 e . - - . L . . - . . .
315 Ma 100 110 145 1200 100 140 110 120|100 110 110 120|100 110 410 120
35 Mb L] L L L] * L] L] L] .00 1,10 110 120 = - . .
315 M 088 108 1,70 115( 085 105 1,10 VA8 | 100 10 110 1E0 (w00 10 10 120
315 Md 085 105 110 115|085 105 110 115[ 085 105 1,10 145 (100 110 110 120
315 Me L ] - L ] - L] L] L] L] L] L] L ] L] 100 1,10 1,40 1.20
BSC 356 La 100 405 1495 120 100 190 140 120100 410 140 120 (100 140 140 1,20
355 Lb .00 105 115 1,200 100 140 110 1,20 100 110 110 120 .00 110 110 1,20
355 Lc 100 105 110 135 1000 190 100 120 085 105 170 115|085 105 110 1.5
3585 Ld 085 108 110 15| 1000 190 110 1,20 085 105 1,10 1,16 | 085 106 110 1,16
355 Le 085 106 110 115|085 105 110 115 ® L] L] L] L] . L] (]
IG5 LT L] L] L] o | 085 105 110 115| e . . L] - L] L] L]
Dieser Anschiuss erfiillt die von den Normen vorgesehenen Funktionsmerkmale nichl
Power supply which doas not mesl the operating performancas required by the applicable standards
®:  Motortyp mcht beferbar

Mobor type nof avalable
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SPANNUNG UND FREQUENZ! VOLTAGE AND FREQUENCY

In der verdfantliichtan Narm IEC 38 wird als suropdische Berugsspannung fir Drahstrom 2304000 angegeban,

Die derzeit fir sinige bestehenden Systeme verwendeten Spannungen von 2200380V und 2404415V mossen sich in
Zukunft an die vorgenannten Bezugswerle angleichen.

Die in der Tabelle auf Seite 40 beschriebenen Motoren wurden fur die Funktion mit Anschlussspannungen von 230/400V
+ 10% - 50 Hz ausgelegt.

Sie eignen sich daher fir die Funktion mit folgendan Anschlussspannungen:

- 2201380V = 5%

- 2300400V £ 5% und £ 10%

- 240415V + 8%,

Die in den Tabellen auf den Seilen 4148 beschriebenen Moloren weisen Bemessungs- und Betriebsmerkmale bezogen
auf die auf dem Motorleistungsschild genannte Bemessungsspannung auf. Dies in Ubereinstimmung mit der Norm IEC
G60034-1, welche die Spannungs- und Frequenzanderung in zwel unterschiadliche Bereiche A und B untertellt, so wie
aus untensiehendar Abbildung hervorgaht.

The European reference voltage recommended in IEC 38 Publication is 23000V three-phase,

The voltages 2200380V and 2400415V of some existing systems will avelve lowards the above reference values.

The motors described in the table on page 40 are designed lo operate under feeding valtage of 230400V = 10% - 50 Hz.
They are therafore suitable for use on the following supply vollages

- 220380V 5%

- 230/400V = 5% and = 10%

- 2400415V + 5%,

The motors described i the tables on pages 41-46 have nominal ratings and performances referred (o the nominal
voltage mentioned in the main nameplate, according to the Standard IEC 60034-1, This Standard classifies voltage and
fraquancy variations in two different areas A and 8 as shown in the following figure

Spannung
Voltage

(L]

Bereich A — Der Motor muss seine Hauptfunktion im
Dauerbetriab arfilllan kiinnan, as ist jedoch nicht
erforderiich, dass er die Leistungen for
Bemessungsspannung und Bemessungsirequenz |
vollkommen edilit und er kann Abwelchungen aufwelsen,
Bereich B = In dissem Bereich muss der Motor saine
Hauptfunktion erfillen kénnen, kann bel der Leistung
jedoch grofene Abweichungen von
Bemessungsspannung und Bemessungsfrequenz nus 00,5
aufwaizen als ez im Bareich A dar Fall ist.

Von lang andauarndem Betrieb im Penphenebereich von
Bereich B wird abgeraten.

ul

ke

o2 (103 F!'Eﬂl.lEﬂZ

7y

Area A = The motor shall be capable of parforming iis
primary function continuously, but nead not comply fully 095
with is performance al raled vollege and frequency and
may exhibit some doviations.

Araa B - In this area the motor shall be capatie of 09314
parforming its primary function, but may axhibit greater
devialions from ils performance al rated voltage and .51
frequency than in zone A. Extended operation at the
perimeter of zone B (s nol recommended

©
Auf Anfrage kinnen die Mataren in Wicklungsausfihrungen fur Sanderspannunaen und —frequenzen geliefert werden,

The motors can be wound for special voltege and frequency values, on request

Frequency
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LEISTUNGEN UND LEISTUNGSVERLUSTE | OUTPUTS AND DERATINGS

In den nachfclgendan Tabellen sind die Standardmerkmale bei Dauerbatneb bel Anschluss an Bemessungsspannung,
bei einer Frequenz von 50 Hz, bel max. Umgebungstemperatur von 40°C und einer Aufstellungshohe bis 1000 m Gber
NN angegeben. Flur andere Umgebungsbedingungen andern sich die Leistungen, welche man dann durch Anwendung
der in der Tabelle angegebanan Karrekturfaktoren erhalt

The outpul ratings in lhe following lables are referred o conlinuous duty, at 50 Hz for rated vollages, an ambient

temperature of 40°C and an altitude up to 1000m a.s.l. In different environmental conditions oultput ratings vary, and are

abtainable by applying the factors as indicated in the tables below,

Aufstellungshihe m O.NN Umgebu n,ggtgmpgrgh]r [""C]
Altitude m a.s.lL Ambient temperature [°C)
30 30-40 45 50 55 60

1000 1.07 1.00 0.96 0,92 0,87 0.82

1500 1,04 0.97 0,93 0,89 0.84 0,79

2000 1,00 0,83 0,80 0,88 0,82 077

2500 0,96 0,20 0,86 0,83 0,78 0.74

3000 0.92 0.86 0.82 0,78 0,75 070

3500 0,88 0.82 0.79 075 0.7 0,67

4000 0,82 0,77 0.74 0.71 0.g7 083

WIRKUNGSGRAD UND LEISTUNGSFAKTOR | EFFICIENCY AND POWER FACTOR

Die Werte fir den Wirkunagsgrad (1) und der Leistungsfaktor (cos o) fir die Bemessungsleistung sind fiir jeden Motortyp
in den Taballen mit den technischen Daten zu finden, Die Werle fiir andere Lasten kdnnen aufgrund der Angaben in den
nachfolgenden Tabellen ndherungsweise ermittelt werden.

The rated outpul efficiency (n) and power faclors (cos @ are given i the lechnical data lebles for each motor, The
values for other loads can be estimated from the following tables,

Wirkungsgrad () und Leistungsfaktor {cos o] bei / Efficiency (r ) and power factor (cos g at
414

5i4 I | 3i4 [ 2/4 [ 1/4
der vollen Last | of rated load
n cos ¢ n cos ¢ n cos " cos ¢ 1 cos
a7 0,91 o7 0,91 a7 0,68 9% 0,82 g2 0,64
9% 0.90 96 0,90 96 087 94,5 0.80 90 063
95 0.89 95 0,89 g5 0,88 93,5 0,79 [ 0,60
94 0,88 94 0,88 935 0,85 92 0,78 86 0,58
53 0,88 93 0.87 93 0.84 a1 0.77 85 0,57
9z 0,87 92 0,86 92 0,83 90 075 84 0.55
91 0.86 a1 0,85 91 0,82 89 0,73 82 0,53
90 0,88 a0 0,84 90 0,81 87 0.72 80 051
89 0,85 89 0,83 E] 0,80 86 0,70 78 048
B8 0,85 [ 0,82 88 0,78 B55 0,67 78,5 0,47
86 0,83 a7 0,81 87 0.76 85 0.66 8 0,45
85 0,82 86 0.80 86 0.75 84,5 0,65 77.5 0.43
84 0,82 g5 0.79 85 0.73 84 063 77 0,42
83 0,79 84 0,78 84 0,73 83 0,60 78 041
82 0,78 83 077 83 0,72 a1 0,59 T4 0,40
81 0.78 82 0.76 82 0,70 B0.5 0.58 73 0.38
78 | 077 B | o075 | 8 | 089 80 056 | 72 | 036
78 0.76 80 0.74 80 0.67 79 0.54 70 0,36
77 0.75 79 0.73 7a 0,68 78 0,52 89,5 0,35
76 0.74 78 0,72 78 0,65 76 057 69 0,34
75 0,73 7 0,71 77 0,64 75 0,50 [ 0,34
74| 072 6 0,70 76 0.63 74 048 | 67 | 033
73 0.71 75 0.69 75 062 73 0,47 66 0,33
72 0,70 74 068 74 0.61 72 0,45 64 0,32
7 0,69 73 0,67 73 0,50 71 0,43 63 0,30
70 068 72 0,66 72 0,58 [&:] 0,41 Bl 0,28
69 0.67 T 0.65 71 05T 68 0,40 58 0.27
68 0,66 70 0,64 70 0.56 67 0,39 58 0,26
67 0,66 69 063 69 0.55 66 0,28 57 0,25
&6 0.65 g& 0,62 68 0,54 85 0,37 55,5 0,24
64 0,64 BE 0,61 B55 053 63 0,36 535 0,23
62 0,63 64 0,60 635 052 61 0,35 52 0,22
60 0,62 62 059 615 0.51 59 0,34 49 0,21
58 0.61 60 0,58 59,5 0.50 57 0,33 475 0.20
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EUROSPANNUNG / EUROVOLTAGE

Stromwaerte fiir 380V, 400V und 415V - 50 Hz
Current values referred to 380V, 400V and 415V - 50 Hz

MOTORTYP 2-palig | polas 4-poligl poles G-pollg | poles B-polig | poles
WOTOR TYPE
380V |400V| 415V a0V |400V| 415V a0V 400V 445V 380V 400V 415V
In  lafln | In I lafln | In  kiln | In In  liln| In  lafln| In In kafln| In  Iafla | In T ™
A pu| A A pu| A pu| A A pu| A pu| A A pu| A pu| A A pu,

MA Bla 049 34 (G47T| 050 36 (045 25 [044 (046 25 | 050 10 | 049|050 21
Bih 067 36 |0B5 |06 38 (082 2o | 063|088 30 |05 20 |os50|o0ss 22
Ta 100 38 (400 (4100 49 (078 36 |080|080 38 073 22 |0F0|071 24
Tih 143 25 (740|143 47 |920 28 |120 (120 3% (1007 23 | 100|900 25 |0O8B2 189 |080 | D82 21
Boa 1,76 42 (170|174 46 [1,54 36 | 150|158 38 |119 35 |20 447 38 (068 23 | 067|067 25
B0 b 249 B0 (240|243 86 [ 202 39 | 200|207 41 |472 A5 470|474 AT | 0953 24 |082|055 25
805 335 60 | %3 |325 5656|278 38 | 27 |285 40 | 207 35 | 21 | 206 38 |135 29 | 14 136 332
S0 L 485 52 [ 47 (478 58 (359 44 | 26 | 372 45 | 2594 4T | 30 |00 49 | 1983 33 | 19 | 201 34
1WLa |628 61| &7 622 B7 |486 48 | 49 (488 53 | 383 a7 | 38 (386 48 |278 38 | 22 272 A0
100 Lb 820 60 (80 |B00 6B (651 45 | 64 [ 642 52 3W 39 | 33 | 338 42
MzmM B o | ra TBE BB | B8 &K1 )| 88 | BT &7 54 48 | B4 B4 53 | 43 4D | 42 | 43 47
132 Sa 1.5 60 |11 114 &5 416 58 | 114|416 B3 | 73 51 A1 |72 56 | &7 42 | BT | &7 45
132 5b 152 85 (148|152 7.0
132 Ma 154 B3 |1537(168 BB | 83 63|87 |9z 68|74 a4y |74 | 73 45
132Mb | 205 G0 |208 |20 T2 (181 68 | A8 [17E T8 [ 132 50 (123|133 6%

AAT 18D Ma 228 A7 (220|222 B3 88 39 | 87 | 88 a2
160 Mb 00 GO |280) 234 GO 127 38 | 125|137 43
160 M 231 48 | 225|223 54 |159 48 |155]| 454 53
180 L 3 67| 38 |38 V3|3 s5| 30 | 3 B0 |ZE 61 |Z2o|220 657|188 398 | 166 | 18T 43
180 M 43 65| 42 |4 V5| 3 57| | W B3I
180 L 43 58 | 42 42 BE - 48 Ao ko 54 | 288 432 25 | 2M4E AT
200 L ] 6.2 L1 58 Ga H AT 4 L 52
200 La 13 B3 | 54 By T2 I AT | 36 36 5.4
200 Lk B7 G | B5 | B4 VB 43 50| 4 | &1 857
2255 70 60| 68 | 85 1O 40 50 ( #0 | 30 55
2EM B3 -8 50 Ta TO | B3 ED | 80 TR BS 60 58 58 58 B5 &0 48 48 48 4
250 M 102 Gz | 99 28 70|10 58 rg 24 Ga T4 6.0 72 70 [ G4 % | 65 (2] 58
280 8 138 B3 | 133 | 734 BD (137 BB | 135 | 138 72 B 54 84 B B3 Ta 5T T3 T4 A1
280 M 170 63 | 947 | 160 7.3 | 164 65 | 757 | 160 72 | 106 66 | 702 | 1M1 63 1] BT &8 1] 6.2
M55 199 &5 | 193 [ 1898 T | 142 55 |37 | 17 £2 | 106 55 | f06 | 105 6.0

B4C 3168 198 6HT | TIM | 182 G4
315 Ma 238 56 (235 | 232 63 |41 58 | 239 | 238 G5 | 474 54 | 163 | 163 62 | 144 57 | 143 | 144 G2

Muttiplikatinnsfakinean fir die Barschnung von Anrugsmament und Kippmomant bei 3800 und 415V
Muttiphying factors for starling and maimum forgue vales af 380V and 415

T T = [ T8 T gy x 0.9

50 He

;

Tt T, ™[ Trnad Tt g, % 0.8

Ti"T“-n'.;:IT'I-r'r“].nn =10

£15v
50 He

T

T T g o Vst T, gy, X 1,007

40
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NG LE- | WIRKUNGSGRAD Bl RIPF- SCHALL- TRAG: | GEWKCHT
PERFORMANCE AT RATED OUTFUT TUNGE- | EFFICIENCY DIRERTER MOMENT DRUCK- HETS- | WERSHT
BEMES- FARTOR EINSCHALTUNG [ BREANDOWH PEGEL MOMENT | W 1001
SUNGS- MOTORTYR DHEHIAHL |  MOMENT STHOM | WIRKUNGSGRAD | POWER 14 FORD.OL TORQUE SOUND WOMENT | NMEN
LEISTUNG |  MOTOR TYPE EPEED TORGUE | CURRENT FACTOR | [LAST/LOAD) | STARTING PREESURE  |OF BERTLS
RATED (40 vy LEVEL
ouTRUI Ca.
pm Tn In KLASSE (LASS | cOSg n Iafln TalTn| TmaxiTn Lia 4 |Approx]
kW min”' Nm A aff | % - % Bl piL | paL dB{A) kgm® K
3000 min ' = 2-polig/poles - 50 Hz
018 |MA BlaZ 2780 D&2 047 | nc | 888 | 080 878 T 23 22 53 Dooo20 | 38
0,28 83 b2 2780 H L 0,65 nc | To4 | 078 8.8 g 24 28 53 D003 | 40
037 63 cZe 2790 127 1,00 ne | 68,5 | 077 a0 45 27 28 53 000030 | 48
037 Ti a2 2730 1.9 1.0 ne | 685 | 078 B30 40 28 27 58 0.00040 55
0,58 T b2 2730 1.8 14 ng T2.3 0.7 723 a3 2.8 28 i (0 05 B3
0,78 T1 o2 2730 26 1.8 ne T 078 T a2 30 a1 58 000057 T2
0.75 B0 a2 2830 .5 1.7 ne | 1| 0584 741 45 20 3 62 000063 | 8.0
11 80 b2 2Ea0 AT 24 2 Tra | 0B84 e 55 23 2.5 a2 0,0006T o8
1.5 BO cZe JHS0 B0 38 2 TH,T L] a2 60 an an B2 000120 0.8
1.5 80 52 2600 A 33 2 782 0,84 T2 53 23 28 65 00016 12.8
22 B0 L2 2850 T 47 2 a1 0.a3 80,7 BT 30 32 -] 00022 18.5
3 B0 LhZs 2850 mon 83 3 B2.4 0,84 B0 a0 an 32 B& 0,028 173
3 100 La2 2800 BE 6,2 2 B33 0,84 026G G5 2.3 28 62 00050 220
4 100 Lb2= | 2800 13.2 B.O 2 B43 | 085 BB 56 21 28 &9 0.0063 a0
4 mzmz2 26810 13 Ta 2 BS.3 oar BS.1 B8 2.1 28 BO 0,0083 270
55 112 Mh2s 2810 18 108 2 B5T (4411 B5.5 [ 20 28 BH 0,078 el ]
55 132 Sa2 2910 18 111 2 858 | 083 852 65 33 | 70 0.01E 39,5
T8 132 §b2 2910 25 14,8 2 870 | 034 888 70 Aas 33 o rRogli] 450
8 132 Mb2s | 26810 30 17,0 - | av8 | oay BT 1 an as 70 opza | szn
1 132 Mc2e | 2610 36 0.8 3 880 | 087 arT 76 34 a8 70 0028 BO0
1 A4C 180 Ma2 2920 B 220 2 884 | 082 881 82 21 28 78 £.030 &7
16 160 Mb2 2R26 a5 28,0 2 E8.8 083 Ba.8 85 24 an 78 0,035 78
18,5 160 L2 2840 60 ar.a 2 20,7 o 802 r2 28 30 T8 0,040 ar
22 180 M2 2530 72 41.7 2 906 | 084 a1.0 71 25 a0 78 0,048 98
a0 200 La? 2860 18 B4 2 92.5 0,87 827 aa 24 29 BO 0,185 130
ar 00 L2 26850 120 65 2 82,8 0,88 831 [ 28 a0 B0 0180 148
45 226M2 2060 145 80 2 929 | 088 2E &7 24 30 84 023 210
5B 250 M2 2855 I8 k| 2 830 0,87 0T arT 24 an B4 025 225
75 B0 52 2060 242 133 2 | e3E| oar et 68 23 27 A4 03k 335
90 B0 M2 2060 200 157 2 1| 083 4.4 12 23 16 84 042 3re
110 |B4C 31552 2870 53 186 ne | 242 | 085 pas 82 20 2 B3 0,85 713
132 3EMaz | 7870 474 735 ne | 843 | 088 87 B 20 2.1 B3 0,85 713
160 3156 McZe 2875 513 00 ne .8 0,87 w4 4 6 2.1 21 B3 112 a0
200 M5 Maz- | 2880 &40 340 ne | 854 | 089 95.2 &5 22 22 B3 1.30 &40
250 |BEC 355 Lads 2080 BOO 418 ne BE.0 0,50 88,0 T 23 23 B2 a7 1820
3156 355 Lb2e ZHAD 100 526 ne 86,2 050 B ra 22 22 B2 a5 1810
355 385 Leds | 2080 1136 591 ne | 964 | 080 oG4 T2 2 22 g2 52 2030
400 355Ld2= | 2980 12581 L) nec | 965 | 090 .4 72 21 21 a2 59 2180
45D A58 Lode 2880 1441 Tas no 885 0,80 Be 4 T2 23 2.2 B2 Ll 2310
500 | B5C 400 LaZe 2881 1600 B0 ne 96,7 0,88 86,7 6.3 18 20 B2 az 2680
560 400 Lb2= | 20482 1782 920 ne | 958 0.8 958 &8 1.7 20 g2 a1 2850
B30 400 Leds 2083 2018 043 ne ar.o n0a 8.9 TE 2.0 2.2 B2 o 030
n.c. - Disea Lastung tst vom (berainkomman mit dem CEMEP ausgeschiossen | Rated output excluded by CEMER agresmant
- I der Honm [EC 8007 2-1 nicht eingeschiossen | Nol inchuded m EEC 800721 standards
Tianx - Kipprmomint | Breakdown tongue, TS | Anzugsmamenl | Starting torgue, 15 Anzugsstrom | Slarting curment,
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MERFMALE BE) BEMESSUMNGELEISTUNG LES. | WRRUNGSGRAD WIPR. w THAG- | GEWICHT
PERFORMANCE AT RATED OUTPUT TUNGS: | EFRICIENCY | [WREWTER | MOMENT HEMS- | WEIGHT
BEMES- FAKTOR EMECHALTUNG | BREAKDOWN| PEGEL | MOMENT | i 4bé1
EMGE. | MOTORTYR | DREMZAHL | MOMENT | ETROM | WIRKUNGSGRAD | POWER a4 FOROOCL | ToRGUE SOUND | MOMENT | (B3
LEISTUNG | MOTORTYPE | GPEED | TORGUE | CURREMT | EFFICIENCY | FACTOR | (LAST/LOAD| | GTARTMMG PRESSURE  |OF INERTIA
RATED (#00 V) LEVEL
OUTPUT n Ca.
pm Tn In KLASSECLAZE | COSH 1 Iafln TaTn| TmanTn Lea 4 |Approx.
KW min Nim A off | % . % pu. pu | pu dBia) | kagm® | ke
1500 min " = 4-polig/pales - 50 Hz
0,42 | MA B3ad 1370 0,64 044 | ne | 593 | o 54,7 30 26 26 af 0000es | 35
0,18 63 bd 1370 1.25 0,53 ne. | 630 | 065 615 30 25 25 48 0,00030 39
0.28 B3 cds 1370 1.74 082 | no | B48 | 088 B35 31 25 2 48 ooooan | 43
0,25 71 ad 1380 17 08 | nc | 676 | 068 6.7 ar 25 25 a8 000050 | 54
0,37 71 b4 1380 25 1,2 ne | 605 | 067 2.0 g 27 27 49 0.00060 &0
0,58 1 cde 1380 38 .7 | ne | To4 | o8l &0 35 29 30 48 no007e | B7
0,55 BO ad 1300 as 1,6 no | TZA| 073 T23 38 23 23 45 00030 | B4
0,75 BO b4 1385 52 .0 ne | 732 | 073 732 41 28 28 48 000160 85
0,92 BO cds 1385 83 24 ne. | 744 0,75 T4 46 28 28 49 0.00190 | 104
11 B0 B4 1350 75 27 2 | 8B | O7E 77,7 a1 74 25 At noo3Es | 128
15 g0 L4 1385 10,3 16 2 | mea| o7a 80,0 45 25 25 a8 00040 | 150
1,85 90 Lbds 1400 126 4.3 ne | 806 | 078 810 47 25 28 49 00048 7.2
2.2 100 Lad 1420 148 48 2 | 814 | om0 B 51 22 24 58 00072 | 210
3 100Lbd 1420 02 64 2 | s3a| 0@ B4 52 24 28 56 00080 | 248
4 11284 1425 i 8.6 2 84,2 | 080 B48 56 26 29 56 0.0115 b
55 132584 | 1440 £ 14 | z |B57| o8 8.1 82 21| 28 58 | Dg23s | 42
7.5 132 Maa 1450 ] 163 2 8T8 | 081 882 BT 26 29 BB 0,0800 52
] 132 Mbds | 1455 L] 17,8 ne | 880 | 083 Ba.0 74 27 28 58 00338 58
1" A4C 160 M4 1480 72 225 2 886 | 080 88.7 2 20 21 65 0.083 T4
18 160 L4 1480 B8 30,0 2 | 898 | 0E0 CER: 58 23 24 5 0,076 88
18,5 180 M4 1465 120 ar 2 |e0z| 080 80,3 62 23 25 &5 0,08 100
22 180 L4 1455 143 42 2 908 | 083 81,0 63 24 25 ] 011 122
30 200 Ld 1485 155 58 2 | me| oE2 81,7 88 24 2B f 018 148
ar 225 54 1470 240 6l 2 | ®31| oss 831 65 23 28 T4 032 207
45 225 M4 1475 2 B0 2 934 | 087 23T 65 24 28 T4 041 230
55 250 M 1475 358 a7 2 | 937 | 088 83.9 84 23 2B T4 052 264
75 780 54 1480 483 135 2 | w837 | oea a3g 7 25 23 il 0,69 A
20 280 M4 1480 560 187 2 4.5 | 088 846 71 7 z4 i 1,08 AZ7
110 3554 1480 T0D 183 ne | D47 | 087 o423 T1 28 24 7 115 455
132 |BdC T1EMad | 14B5 Rag 738 | ne | 9am| ns4 e 5 82 28 25 7R z1 ram
160 316 Meds | 1485 1028 206 | nc | 981 | 085 a7 63 25 25 78 25 g1z
200 315 Md4s | 1435 1285 5 ne | 952 | 086 25.0 65 25 6 78 kR o18
250 |BSC 355 Lods | 1480 1601 440 | nec | 555 | 088 85,0 82 20 24 8 8,1 1680
215 IE5 Lhds | 1480 2007 554 | ne | 958 | 086 451 62 20 24 8 14 1880
355 355 Leds 1450 2273 624 nc. | 958 | 086 252 g2 18 23 i 8.3 2100
400 355 Ldds | 1450 2581 702 | nc | 953 | o8 053 82 19 24 70 o4 2250
asn 385 Lpds | 1480 ZHE1 T8 | no | ®3 | OET 85,5 B2 18 23 b} 02 | 2380
500 355 Lide | 1480 A204 835 | ne | ®62 | 080 857 65 1.2 28 7@ 112 | 2430
560 |BSC 400 Lads 1420 3586 969 ne | 965 | 087 06,5 (1] F 23 8 1.4 2700
830 400 Lb4s | 1200 4034 1083 | ne | 968 | 087 98,8 88 2 24 B a0 | 2000
710 400 Lods | 1450 4543 V220 | ne | 86T | oav ) 74 0@ 25 81 W | @00

e, - Diese Letstung is1 vom Ubereinkommen md dem CEMEP susgeschiossen | Rated oulpul excluded by CEMEP agreemen|
» - | der Norm [EC 60072-1 nicht emgeschiossen | Not included in IEC 600721 standands,
Tuux - Kippmoment [ Breakdown torque, TS ; Anzugsmoment ( Starfing torque, 15 - Anzugsstrom | Stading curment
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UERAMALE BE) (S | WRLHGAGEAL | RIPP. SCHALL- TRAG- | GEWCHT
FERFORMANCE AT RATED CUTPUT TUNGS- | EFFICIENCY MIMENT DAUCK- HETS- | WEIGHT
- MOTORIYP | DDA, mt HTHOM | WRNLHGEGRAD wﬂ 304 rmm“f" TORguL : NONERT ;E
LESTUNG | MOTOR TYPE EPEFD TN | CURREMT | EFRCIENCY | FACTOR | JLARTILOAD) ETARTING Pm OF INFATLA
RATED 1 LEVEL
CUTRUT n ca
pm Tn In ELAKEE cosp U] lafln TafTn| ToasTn Les 4 |Approx,
KW min’’ Nm A | el | % - » pu. puL | p dBla) | kgm' | kg
1000 min " = G-polig/pales - 50 Hz
0,09 | MA B] aGe L 1035 043 ne | 40| DuR [0 i 3 0 = 0000 =1 ]
02 &3 bl B 1.9 0,58 e | W58 | (UG Erit £y TS 22 =0 000030 LE-]
0,10 71 88 . 0 070 | me | sS4 | 068 1.0 24 20 2.0 52 00005 55
025 1 b L1 in 100 | ne | 583 | 0pd L8] a2 0 52 00006 8.3
0,ar B ad f30 Ak 1.2 no | B5A | 0T B30 as 21 22 o ] 0 02 LR ]
0,58 &4 bE a0 LT 17 ne | BAT | AR &3 1T 3R 24 2] aonar | 14
0,75 R B30 T 21 ne | T, | o7 704 38 .22 21 58 00037 [ 134
11 MLE B30 11.3 b ne | TE3 | 07% 718 48 28 25 58 goosn | 175
15 100 Lk B0 152 28 ne. | S3 | oFn ) 5 23 iz L1 TV TR -
12 112 M6 1] ] 54 ne | ™2 | o 78,9 52 2a 22 5 .S 288
3 132 Ba a0 30 kA no | B84 | oTR TET AE T3 -2 | L] 0,00 A
4 132 Matl B2 &0 81 ne | B4 | G L) AT 24 - s onas | 4mo
&5 132 Mbi 680 | 133 no | B2D | 073 LR 81 25 28 80 0045 EAG
TA | A4C 180 Ma BE5 74 155 | ne | BE4 | OE2 LR 5 28 23 -] 0087 87
1 1680 LA ¥70 108 20 | nec | B83 | oE BA4 55 23 15 &1 0,110 BE
1% 180 LE L] 148 n e | B84 | 0EZ L) ar EA 2.2 L] 0,13 10
s 200 Lt 1] 182 0 ne | 887 | osa ¥ 52 -2y 2.3 & 047 125
32 200 Lok ] 218 a1 ne | s04 | Db L] 55 2a 24 &3 L 145
k] 238 M8 TS Hid 54 no | B8 [ 0EL a7 B3 24 24 25 0,47 218
r 150 M8 5 3837 72 ne | #,3 | oEz ] 85 28 8 ] o7 758
45 T80 58 ] 438 w4 ne | B2 s g2.4 ag 24 3 R 0.8% a4
55 200 ME PO 535 10z ne | ¥EB | QB4 §32 60 LS 0 72 1.07 53
T 315 56 RO0 [ nr ne | 929 | 085 w2 60 3 .3 T 1A% X35
90 | BaC 35 Mab 985 &2 163 ne | 908 | oss TR 40 25 5 T4 B o7
10 15 Mods | 0BS 1065 ] ne, | 938 | 085 930 60 24 24 7a 30 758
132 S Meile oS 1278 o] ne | su3 | o8s T 83 25 25 74 6 Bag
1650 Mo Mdbs | 85 1580 i ne | oag | o LY éa 25 25 74 ia B3
200 | BEC 1EE Laf e S0 mar 5T ng | B53 | DAR 683 L 21 21 T8 105 1880
250 255 Lk » SO0 2400 A48 ne | BSS | OAB RS 4 a a1 21 T8 131 LL.12e]
a8 AEE Lefie ] 208 =] ne | BET | DAR a58 B3 23 3 s 170 28
88 255 Ldfi » &00 M Aid no, | BED | 0AT 5,0 L 24 TS a8 2380
400 | BEC 400 LaBs paa 34T Tin ne | M0 | o84 o a8 15 25 78 175 JEA0
450 400 Libks paz 4338 ToS ne | B83 | 085 B 72 18 15 T8 185 JE50
B0 400 Loks B3 dBD4 280 no | 83 | 084 - F ] 77 17 28 78 230 3073
580 400 Ldge =) BATS 88 no | B3| GET B3 a8 14 28 78 3n 1200
750 min ' = 8-poligipoles - 50 Hz
017 | MA T bis 850 1B 0.6 ne | 93 | DS 4.4 31 23 1 52 00006 B3
LUk L] B al L] 8 057 ng 2.8 072 1.0 24 17 20 N D002s L1 ]
025 0 b 55 38 092 LT - a4 oaT 58 x5 1A 0 L] 00027 03
0.ar o0 548 A &2 14 ne | 843 | 058 558 ¥ R E 20 L 0,0035F 134
0,55 L E ] i) T 18 ne, | GES | 054 612 35 22 20 5 10,0050 LEE-)
(%] 100 Lak TOO 102 23 ne | 723 | o#a Tia 40 18 an L1 popan | 1ap
i 1600 LkE TOO 150 13 ne | Ta8 | neE 723 PR R p L] ooisn | MO
15 112 M8 ToO 0.4 4z ne | Az | omn a2 43 2n R 58 oo | e
22 132 Sal ELH o a7 ne | 150 n7a 755 44 18 A w UL ] 45
3 132 Mad o 40,3 T4 ng | 769 ore - 431 t9 o oa Logann -
i A4T 160 Mab T 53 07 ne | 648 073 L] a2 e 21 &1 0,080 a2
85 160 MhA 20 73 125 ng | BRE | 03T B1.5 a2 18 2.1 61 0,062 T
T 160 LA 20 o 16,8 ne | 87 | OFF a4 a2 240 FR &1 CREL 85
11 180 LA 728 148 ] ne | AT | AT LHR| 48 2n 23 -] o8 121
15 00 LB 725 16T M ne | BT | 074 B7.5 50 2N 23 o2 0.z 3
15 22550 2% 243 a0 ne L 0. 880 =3 22 24 ) 042 %5
3 26 Me T 208 an ng | @9 | 07 Baa 53 22 24 Lix] Q.52 o
n 250 M& T30 ] 85 ne | MOB | 0T Gl 4 s 23 25 5] o . ox ]
ar 280 28 Ta5 480 T2 ne | W22 | oTe B8 &0 35 2E 2 1,08 158
4a 380 MA TiE BA4 1] ne | B28 | o7e B ap 3% 3B 72 128 £ 1
85 11558 728 Tid 108 ne | B30 | DA wa e ER 2n 22 3 1,80 455
TS5 |B4C 115 MaB T35 ¥a 143 ne | B33 | om B4 a0 2 22 14 g Tis
W 315 McEs 735 1188 166 ne | M4 | D3 M3 gz 22 23 T 350 B15
110 JiEMdEs | T35 1428 03 ne | M5 | oE3 A 82 22 23 ™ 4.00 B23
132 315 MeBe T35 1713 143 nec | MB | DE3 N 82 22 23 T+ 4,30 Bz
160 | BSC 355 Labe rap 003 3 ne | 950 | o8 LE] 50 @ i m . ATAL
a0 355 LbEs rap T 305 ne | 952 | o CER ] 56 2 i b 154 W
=0 355 Lef- 40 Lrrg 455 ne | #55 0ad g4 H8 2 20 il 0a 2240
s 355 L@ e 4001 574 ne | U85 | Qe gia § 15 F1 i 24 0
355 |BEC 400 Lbss 743 4580 655 ne | 055 | 082 oha 40 13 23 7 2] h80
40 400 Lebs 743 2140 ™m ne | 987 | 082 G5 82 12 23 73 24 010
a50 400 Ldds Ta3 5780 835 me | 05K | 081 o957 58 13 3 73 ns 2w

ni - D Lishurg 8 vom Utsisnkommean mit dem CEMER nusgeschlossen | Ratid oudm dnclined by CEMER agresmant
w i dorr 1EC-hlirm BO0T2-1 nicht eingesshipgsen ¢ Mol inciaded in EEC 800721 standards,
Touwx! Kippmoment | Sreakbdown forque , Ty : Anzugamoment | Seing lorque , |y 2 Anpagssirom [ Sarting currenl
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MERMMALE BEI BEMESSUNGSLEISTURG LEIS- | WIRKUNTGSGRAD B KIFR- ECHALL- TRAG- | GEWICHT
RERFORMANCE AT RATED OUTRUT TUNGS. |  EFRICENCY DHEKTER MOMENT DRUCK: HETE. | WERGHT
HEMES- FAKTOR EMGCHALTUNG | SREARDOWN PEGEL MOMENT | w3001
SUNGE- MOTORTYP DREHZAML | MOMENT | STROM | WIRKUNGSGRAD | POWER 304 FORDOL TOROUE BOUND MOMENT tis B3
LEIETUNG |  WOTOR TYPE EPEED | TOROUE | CURRENT | EFFICENCY | FACTOR | (LAST/LOAD) | STARTING PRESSURE | o ernrus
RATED 400.v) " LEVEL =
Tn fn KLASSECLASS | COu9 n Infln TalTn| TmaxTn Lea J Approx.
KW min Nm A eff | % - % P pa Py, dB(A) kgm’ kg
600 min "' = 10-poligipoles - 50 Hz
15 A4C 278 B0 570 251 A8 neo B4D oT2 B1.5 32 1.0 2.0 83 o432 185
18,5 250 M10 58D 304 41 ne | 880 | 073 BS 5 a7 15 26 63 52 243
30 280 510 585 i 64 ne | 880 | o7 BAA a8 14 26 72 1.50 356
7 280 M10 585 803 77 ne | 800 077 A9.2 48 1.5 24 T2 1.80 384
41 ME 310 585 569 85 ne a1.0 0Tr 80.7 48 1.5 25 72 310 456
55 B4C 315 MalD 580 Bao 111 ne. | 82,0 078 81,8 50 14 28 T4 4,00 T35
TE 315 Mc 10 550 1213 1458 ne B2.0 0.re B2 48 1.2 2.5 T4 470 815
50 316 Md10s | 580 wEs | 177 | ne | san | o7e B 45 11 24 74 550 | BE3
110 BESC 355 Lalde 550 177e 210 ne 935 0.8 234 47 11 24 T 120 1710
132 355 Lb10= 590 2134 251 ne a4.0 o081 o4 49 1.2 24 ki) 143 1910
160 355 Let1os 590 2587 259 ne 544 082 044 51 1.2 25 To iTo 2240
180 355 Ldi0s 580 211 338 neg 848 nE2 04 4 81 1.2 25 ] 182 2380
MERKMALE BEI BEMESELNGELEIETUNG LES- | WIRKLINGSGRAD BEI KiPf. SCHALL: TRAG- | GEWIGHT
PERFORMANCE AT RATED OUTRUT TUNGS- EFFRCEENCY DIREKTER MOMENT (DL HETS= WEIGHT
BEMES- FAKTOR EMECHALTUNG | BREAKDOWH PEGEL MOMENT | B 1001
ELINGE- MOTCHTYP DREHZAML | MOWENT | ETROM | WIRKUNGEGRAD | POWER ir4 FORDOL TORCARE SOUND MOMENT (Tl B3
LEISTUNG MOTOR TYPE SPEED | TORQUE | CURRENT | EFFICIENCY FACTOR | [LAST/LOAD) ETARTING PRESSURE  |OF INERTIA
RATED 1400 ¥} LEVEL
QUTRUT L] (=1
TRm Tn In KLASSE CLASS | cofg i Ilsfln TalTn| TmaalTn Lea Jd Approx
] min” Nm A off | % - L -RTH T p.l. dB(A) kgm® kg
500 min ' = 12-poliglpoles - 50 Hz
16 A4C 250 M12 4T ki ] 36 ne | 83,0 n;7a B3 35 12 1.9 B3 1,10 ik
22 280 512 455 431 a8 me BB.O 073 BT.S 43 18 1.9 T2 1.50 355
30 280 M12 485 590 (1 ne Ba.0 0,74 845 4.1 .7 20 T2 180 88
33 315842 485 B9 59 ne | M0 0.76 807 4.3 1.7 2.0 T2 310 450
45 BAC 315 Mai2 450 B7& 94 ne a1.0 0.76 007 48 15 24 T4 4,00 735
=13 ME M2 450 107 112 ne | 820 077 B2 52 1.4 25 T4 4,70 815
75 M5 Md12. 490 1460 163 ne 2.0 077 9 43 1.2 21 74 5.50 Bg3
a0 BSC 355 Latls 480 1752 182 ne 93.0 077 B2 E 53 1.6 26 70 12.0 1710
110 355 Lb12= 450 2142 218 ne | 838 o7a 834 v R 6 T0 152 1#10
132 355 Let2e 480 2570 262 ne | 93,5 0,78 B33 54 1.7 28 il 18,2 2240
160 355 Ld12s L] 2581 287 no B35 0,78 0.4 5,7 1.7 28 7o a7t 2350

n. - Diese Leistung ist vom Ubersinkommen mit dem CEMEP ausgeschlossen | Rated oufpul excluded by CEMEP agresment
# - |n der Marm [EC 60072-1 nicht enthalten / Not includad in IEC 6007 2-1 standards,

Tuux” Kippmomeant / Breakdown fanque , Ty - Anzugsmamant / Starting forgus, Ly - Anzugssteom | Staming cirment,
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MOTOREN MIT ZWEI DREHZAHLSTUFEN ZUR ANWENDUNG FUR PUMPEN UND LUFTER

DOUBLE SPEED MOTORS FOR PUMP AND FAN APPLICATIONS
3000/1500 min '= 2/ 4-polig / poles - 50Hz - Einzelwicklung | single winding - Schaltung YY / Y connection

[eeuessunce MOTORTYP DREMZAHL |  MOMENT STRAGM  WIRKUNGSGRAN LEESTUMGE BEI DIREXTER KIPF. GEWICHT
LEISTUNG MOTOR TYPE SPEED TORQUE CURRENT EFFICIENCY FAKTOR EINSCHALTUNG MOMENT MOMENT | WEIGHT
HATED V) PUWER FORD.OL MOMENT | 1M 1661
DUTPUT FACTOR. BETARTING TOROUE OF INERTIA | [IM B3}

pm Tn In n COBE Isdln TslTn Trmax/Tn J Ca.
KW min’ Nm A % [T o peu, kgm® |Approk,
2 4 2 4 2 4 2 4 2 2 4 2 4 2 4 2 4 kg
| palig! poles pallp [ poies) polig f polos | pollg [ poles | polig f poles | pollg | poles| polig | poles 1poles| poll/ polos
0,33 0,06 |MAD-FP 71 a2i4 2000 1410) 12 041|083 039 64 40 |06 O056| 30 04 186 20| 20 26 | 0000 5.3
048 0,09 71 b4 2640 1410] 4.7 0B1 ) 13 O085| 58 42 |08 058|315 34 1B 20| 21 25 | 0.0008 B
0,66 0,13 B0 a2i4 2600 1420] 24 QAT 178 OT5| 67 43 |08 05833 36 20 19| &5 25 | 00043 B4
088 0,17 BObZ4  |2710 1420] 31 14| 22 o0%4| 70 45 (082 058] 32 44 22 23|28 31| oo0iG | 65
125 0,25 sosz4  |2730 wes| a4 17| 30 uma| 71 45 |oe2 08| 34 48 20 25| 26 27 | oooan | i2a
18 032 soL24  |z7E0 t425| 55 21 | 38 1s85| 73 48 082 osz|4p A7 22 2E|2r 27| o004 15
22 045 100Le2d |2810 1430 75 3 | s1 18| 78 55 (083 06242 S0 22 20|27 28| ooovR| 2
33 065 100 Lb2/4 2850 1430 11 4 T4 25| 78 58 |083 062| 46 59 23 2428 M 0,009 248
448 095 112 M2 (2600 1425] 16 8 |108° 37 | 78 60 |0B82 062 85 T3 22 24|28 31 | 00415 i} |
B& 11 1328a2i4 |2605 was| @ 7 |12a 38| va 64 0@z 065| 60 80 22 24|28 a0 | 00238 | 42
7T 18 132Ma2i4 (2910 1440 25 100 | 170 61 | HD 65 |0B2 OBG| 68 BS 23 24| 28 30| o0 52
a2 18 132 Mb2/d |2030 1440 30 92 | 198 B9 | Bt BB 083 0FS| 63 88 22 25|28 31 | oo3m | =8
11 2,3 | A4D-FP 160 M2/4 | 2BBD 1445 38 189|225 74 | 83 66 |085 068|553 T2 18 22|21 28| 0082 T2
4 3 160 L4 2680 1450) 46 20 |283 95| B4 &7 |0B5 O68| B0 B0 20 25|23 28| 0075 85
185 4 1s0Mze |2900 1455 81 26 | 386 127| 85 67 (086 o068 B0 8O 20 26|23 30| 008 108
22 48 180La2t4 [2920 1460 72 30 | 42 13A| B 70 |08 07|65 BO 20 25| 23 28| on 144
25 55 180 Lb2i4 (2920 1480| 82 38 | 48 80| 87 71 (0BT 07|85 7B 22 24|28 28| 018 155
0 65 200 L2 2020 1485) 98 42 55 181 B8 T2 |0B88 OT2|TO BY 22 23| 26 25 U 168
W B85 2255204 (2830 14TO) 120 55 | 60 237 | B8 72 |0B8 OT2| TS TO 22 23|28 24 037 207
45 1 ZISM2M  |2930 1475 147 71 | 83 302| e 73 |oea o72| 7S 7a 22 21|28 22| 04 225
85 14 aso Mz [2ua0 147 178 &1 | 101 se0| BB 74 |osa o72| vs 70 22 20|z 2h | o6 238
TO 18 280 524 2040 1480 227 118 148 483 B [ ] 087 074 ra 88 20 21 24 21 0at ar
80 2 2B0M4 (2040 1480| 280 135 | 148 833 | @1 77 |0B7 074 T2 T2 20 21|24 22| 105 435
85 27 HES2 2940 (485) 308 T3 (ITY EET| DM 78 |0A8 O75| T2 64 20 18123 15 1.15 455
110 30 (BAD-FP 315 Ma2id | 2045 1485) 356 193 ) 198 TO4 | 90 B0 |08 OTY| TS 69 22 22| 24 22 2.1 T40
130 3§ S16Me2id [2945 1485| 41 z25 | 228 @0 | @1 B2 |08 077 7S T4 22 22|24 22| 25 B15
160 45 MHEMA24 (2045 1485) 518 289 [ 270 100 | @2 B4 |00 O7T| TS BB 22 20| 24 21 X1 o920

1500/1000 min = 4/ 6-polig / poles

- 50Hz - zwei getrennte Wicklungen | separate windings

[remessuns] ORTYP OREMZAHL |  MOMENT STROM | WIRKUNGSGAD GEWICHT
Il?fuﬂﬁﬂﬁ SPEED TORGUE CURRENT EFFICIENCY WEIGHT
RATED G0 ¥) 1M 8881
CUTPUT M B3}
fpm Tn In n Ca.
kW min’’ Nm A % Approx.
4 1] 4 ] 4 ] 4 ] 4 ] kg
| poligl poles polig / poles| polig | poles | pollp /poles | poligf poles |
04 0,12 |MAD-FP BD adig 1380 985| 28 1.2 1.2 057 | &8 a2 31 180 47 B8
0,65 0.18 B0 bals 1300 965 ] 45 18|18 11| 65 41 38 18] 18 10,3
09 025 90 S46 1365 960 | 6 25| 25 14 | 62 43 |0685 062 38 46 14 22| 1T 19 | 000375 | 124
1.5 D45 20 Lale 1385 860 ) 10 4.5 2.8 1.8 o 51 |DAS 0G| 45 54 13 24| 18 22 0,005 .5
22 07 1woLus |1436 ess| 15 7 | 88 28 | 765 seslor oes| 51 32 20 12|24 18| om | n2
3 1 12maE (1440 oES | 20 10 | 75 36 |04 w33 |07 O66| 58 34 25 13|28 20| oos | zEE
43 14 132 Madls | 1450 975 2B M3 40 | 7EE BF O 075|671 48 29 18| 27 21 0,038 48
G 2 132 MbAG [ 1450 975 ) 30 201136 83 | BT TIE 0T OT5| 64 52 22 19|28 21 0,045 58
T 24 | A4D-FP 160 M4/G | 1470 Q84 | 45 23 | 162 9F | B3y TI1|075 043| 59 46 20 18| 26 18 | 00825 T4
0 33 160 L4/6 1475 684 | 65 32 |26 126|853 TYS |05 048 G4 57 22 18| 28 18 0,075 1]
12 d 180 M4/E 147h 885 | T8 38 | 268 143|862 783|076 06166 B2 24 20|28 20 0,08 104
18 ] 180 L4/6 1455 B85 | B8 48 2 134 [BOZ TR2|DEBA OT1| 42 5 14 17|20 L7 03 10
13 6 200 Ledie | 1480 684 1B -4 ] 3 158|824 TTA|0AT OT1| 45 5 18 18] 22 18 o7 128
23 75 200Lb4l6 (1465 985 ) 150 T3 | 45 192|851 TO4 0687 OTI| 54 54 19 18| 25 18 022 145
31 106 2255406 (1400 885 200 102 | 62 214 [ BG1 BI5)0B4 065 52 6 13 20| 18 20 04z 185
38 128 225 M4IE 1465 BAS | 247 121 T8 25B| BY B45|0DB3 ORIl 54 BB 14 22|20 22 52 220
45 18 280 MaE 1466 BES | 283 45 | BB 320D | BTEHE B |OBE OBSf 55 BH 14 22| 20 22 .83 263
52 175 280 M4E 14BD SR8 | 335 188 | B0 3B |97 B8 |DB3 OBT| 55 B2 18 21|24 29 1.07 353
68 225 315 Sdig 1482 0B3 | 438 7 | 128 438 | DOB AT |08S DEB| 8 =4 20 22|232% 22 .44 4728
B0 26 [BADFP MMSMa46 | 1405 000 | 514 251 | 151 =20 | o001 A7 |oBS 0B3| 53 & 15 20|22 20 28 ToT
8 32 JMEMbAG 1485 985 ) 610 307 | 170 63 | 807 @82 |0B8s 0B3| 56 85 186 22| 23 12 3 758
120 40 316 Modid | 1400 B85 | TEE 384 | 232 [:4] 817 BEA | A2 081 1 . 18 &r|28 27 a6 R4R
150 50 MEMdYS | 1480 095 | 9B0 478 | Z7A- BB | BAB B9O0|0BS OB4) B2 TT 18R 27| 24 27 a4 pa3
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MOTOREN MIT ZWEI DREHZAHLSTUFEN ZUR ANWENDUNG FUR PUMPEN UND LUFTER
DOUBLE SPEED MOTORS FOR PUMFP AND FAN APFPLICATIONS

1500/750 min "= 4/ B-polig / poles - 50Hz - Einzelwicklung / single winding - Schaltung YY | Y connection

hﬂmm WOTOATYR DREHIAHL MOMENT ETROM hﬂm LEISTLUNGS.- BEI DIREXTER KPP, TRAGHEITS-| GEWICHT
LEISTUNG MOTOR TYFE SPEED TORGUE CURREMT EFFCIENCY FAKTOR EINSCHALTUNG MOMENT MOMENT | WEIGHT
RATED (400 ¥) POWER FORDOL BREAKDOWN | MOMENT ™ 181
QUTPUT FACTOR AT, TORGUE OF INERTIA | (M BY)
rpm Tn In n [T Infin TalTn TminxlTn J Ca.

KW min Nm A % . Pk P, po kam® |Approx,
4 & 4 8|4 8| & w4 8|a 8|a 8|4 8|la 8 Ky

palig! polis poligl poles | polig/ poles | polig! poles | polig poles | polig! polus | polig pokes | polig [ poles| polig) poles

1.3 025 |MAD-FP 30 Lad/8 1335 B840 B a.T 32 1. | 736 6532 |08 0B2| 45 265 20 18| 20 - 0,004 16
15 03 BOLb4/B |1370 855 W0 44 | 38 12| 76 55 |08 085|458 27 22 18|22 - | oomdm | 472
2 DAs 100 Ladi8 | 1365 &70 | 14 G4 48 1.8 3 GB5|0A3 058 44 2B 18 14| 20 16 00073 g |
28 0% 100 Lh4/@ (1390 685 18 B.4 6.4 23 77 e@25)082 06|51 29 20 16| 22 18 0,009 249
35 0OTE 112 MaG 1490 TOO | T4 wmz| T 28 B0 65 |0B2 OB | BB 30 22 18| 25 18 | 0016 an
B 1 132 B4i8 14560 T25| 33 1321117 47 | 805 685|081 OK1| 68 3B 189 14| 26 18 0,022 a2
62 13 122Madrm |1455 T30| 41 170138 53| 82 Tia|o7o 05|68 42 22 16|28 17| o003 52
715 132Mb4/8 |1460 70| 46 196|151 58 | 835 T2F| 08 051|710 44 23 15|30 18| 00M | S50
10 22 |ADFP igoMae |1480 T30| B85 29 | 216 B8O |B4E 75 (079 053|656 32 22 18|25 22 | Doss | T4
13 I8 160 La/8 1486 Ta0 | BB 37 |2r7 02| BS TBA |09 OB2| BO 34 23 20| 268 23 0,075 2R
16 35 1BOMaE |1465 TI0| 104 45 | 334 123|865 775|082 053| 60 35 24 19|28 25| o009 | 100
18 45 100L4/8 |1455 735|117 58 | 35 145|e8s7 7e2|082 057|635 37 29 18|25 20| on 122
25 62 200048 |1485 735| 183 80 | 4p 1m0 |meEs B3 |08y o057| 83 40 20 19|24 21| o008 148
32 B 225 BAIR T4ED T40 | 208 03 | 61 3} |or5 EBA |OB3 OGRA| TT BRI 22 20|26 24 03z o7
40 10 225 M4l 1480 T40 | 258 128 76 2B | BZ2 BGL (084 OBl 7T 53 24 20| 26 4 o4 230
s 12 250 M4/E | 1480 T4D | 322 155 | 94 358|928 67 |083 055 82 54 26 22|28 28| o3z | 284
55 13 280 S4/8 I4B0 T40 | 355 168 | 08 2B4 | 028 BRA2|OBD DTS(BS 55 19 17| 23 24 1.05 358
BS 18 280 M4 V480 40 | 4189 206 112 339|931 BBE 08 07r| 63 51 4.0 18 258 2.2 1.25% HHE
80 19 31654 |1480 T40| 516 245 | 136 411|935 B9 |08t 075|862 57 22 18|27 24| 18 459
100 28 |B4D-FP J15Mba/a |14B0 T40 ) BAS 322 | 1TTY 514 | B3B B0 |08 OTEB| &0 S0 14 18| 20 18 3 THE
120 30 MMEMcd/d | 14BS T40 | TT1 3BT | 207 B3 b4 912|082 OTE| T4 BB 1T 20| 24 22 3B B4B
150 37 JMEMd4/E | 1485 740 | G684 477 265 ih B4 G1B| 08 O0OFA| T &7 1.7 148 23 2.0 wd 653
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MECHANISCHE TOLERANZEN | MECHANICAL TOLERANCES

Auf den nachfolgendan Seiten sind die Aultenabmessungen in mm der Motoren fir die varschiedenan Baugréen und
Typen aufgefahn. Diese gelten auch fir die abgeleiteten Typan.

In der folgenden Tabelle sind einige Toleranzen entsprechend der IEC-Norm 60072-1 angegeben.

Cverall dimensions in mm of the different motor frame sizes and hypes are indicated in the folfowing pages. They are also
valid for derived lypes. Some lolerances, in accordance with 1EC B0072-1, are indicated in the folfowing table,

e 127

Das zweite Wellenende wird nur auf Anfrage gefertigt.

The second shaft extension (s buillt only on request.

Tail Man Toleranz

Part Dimeansion Tolarance
Wellénsndei Bk vﬂt; '151 bis 28mm & j& f von 38 bis 48mm & kB / von 55 bis 100mm
Shaft Extension from 11 to 28mm 16 / 38 to 48mm & k67 55 fo 100mm & mé
Passfeder
Koy F-FA hg
Flanschzentrierung N bis Baugraie 132 j6 ( grofter als Baugrdfie 132 ho
Flange concanlricity up to framesize 132 6 / greatar than 132 hG
Achsenhihe H s Baugréie 250 - 0.5mm / grofier als Baugrdfie 250 = 1mm
Shafl height up lo framesize 250 — 0.5mm / grealer than 250 - 1mm

ZENTRIERBOHRUNGEN AN DEN WELLENENDEN ! TAPPED HOLES IN THE SHAFT EXTENSION
In der folgenden Taballe sind dis Zentrisrbohrungen an dan Wellenenden nach DIN 332 angegeban.

Tie following lable contains information of the tapped holes in the shall exlension, as per DIN 332,

“Baugrobe D Seite T N Seite
Frame size D-end N-end
7 MS M5
80 ME M
a0 Ms Me
100
w10 M10
112
132 M1z M12
160
M6
180 M1E
200
225
m20
250 -280-315
Mz20
365/2 — 400/2
355/4,,, - 40004, M24

@ MarelliMotori 47




ABMESSUNGEN / DIMENSIONS

MA 63 - 132

)

IM B3 im 1001

" IM B35 1m 2001

Baugrde | Polzahl

Framesize | Poles | A | AR | AB | AC | AD | B | BA |BA1| BB | BC | € | CA | H | HA | HD | K
MA B3 28 | 100 ) 23 [0 022 | - B0 | 28 | 28 |00 ] 10 | 40 | 87 | B3 T |1sa] 7
MA 71 2-8 | 112 | 27 | 136 | 137 | - | 90 285|285 110 | 10 | 45 | 77 | 71 | 7 |78 | 7
MA__BD 28 [ 125 3 |55 | 158 | - |00 325|295 125 [125] 50 | 82 | B0 | B | 168 | @
Ma 905 2-8 (140 ] 35 | 174 | 177 | - [ 100 [ 58 | 33 | 155 | 15 | &8 [ 117 [ 00 | 10 [ 239 | ®

200 28 | 140 35 |74 |77 | - | 925 | 58 | 33 | 155 | 5 | 56 [ 92 [ o0 | 10 |[23w | @
MA 100 2-8 [ 160 | 40 | 184 | 187 | 158 | 140 | 46 | 46 | 160 | 20 | 63 | 140 [ 100 | 12 | 358 | 11
MA 112 2-8 | 190 | 40 | 224 | 107 | 150 [ 140 | 46 | 48 | 180 | 20 | 70 [ 183 [z | 12 |E | M
M4 132§ 2-5 | 216 | 44 | 252 | 253 | 184 | 140 | B0 | 42 | 226 | 24 | B9 | 177 | 132 | 16 | 316 | 11
132 M 2.8 | 216 | 44 | 262 | 263 | 184 | 178 | 80 | 42 | 226 | 24 | A8 | 138 [ 182 | 16 | 416 | 11

Baugrdie Pelzahl Wellenande / Shaft extension Flansch / Flange BS

Framesize | Poles | LC | W | O | E | F | GA | DA | EA | FA |[GC | LA [ M | N | P | & | T
MA B3 28 (23] 93 111 [ 23 | 4 |125] 11 [ 23 | 4 1125) 90 |716 | 95 (140 | @& | 3
MA__ T1 2-8 (272 99 | 14 | 30 | 5 | 16 [ 14 [ 30 | 5 | 16 | 10 [130 [ 110 [160]| & | 35
MA___BD 28 | 312 | 116 | 16 | 40 | 6 |215] 16 | 40 | 6 | 216 12 | 166 | 190 | 200 | 11 | 35
Ma 208 2-8 |3r3 1132 | 24 | 60 | B | 27 [ 24 | 50 | 8 | 2y | 12 | 185 | 130 | 200 | 11 | 35

0L 2-8 | 373|132 | 24 [ 50 | 8 | 27 | 24 | 50 | B | 27 | 12 | 165 [ 130 [200 | 11 | 35
MA 100 28 (463|153 | 28 | 60 | 8 | 31 | @8 | 60 | B | 31 | 14 [ 2965 | 180 | 250 | 14 | 4
MA_ 112 2-8 463|153 | 28 | 80 | 8 | 31 [ 28 [ 60 | 8 | 31 | 14 [ 215|180 [ 250 | 14 | 4
MA _132§ 2-8 | 566|172 | 38 | 80 | 10 | 41 | 38 | 80 | 10 | 41 | 14 [ 265 | 230 | 300 | 14 | 4

132 M 2-8 | 566 | 172 | 38 |80 [ 10 | 41 | 38 | 80 | 10 | 4% | 14 | P65 [ 230 [ 300 | 14 | 4
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ABMESSUNGEN / DIMENSIONS

MA 63 - 132

=

L v 1
| | oy
{ &= g el
~ | fe—= | f
L al
ulriﬁ.m “Lﬂfj
[ i
-_._L.l |
i -

IM B5 im 3001

IM V1w

)
_J

3011

o =) ——— et o 4
l[ B ) IM B14 m 3601
; _FJ! IM V18 im 3611
B =
Baugréie | Polzahl Flansch / Flanga B5 Flansch | Flange B14
Framesize | Poles | AC | AD | L | LC | LD [ W [LA | M | N P 8 [T | M[N|P]|sSTT
IMA B3 28 |72z | 101|208 | 233|208 03 | 10 [ 15| 95 | w0 9 | 3 |75 |60 | o0 | M5l 25
Ma 7i 2-8 | 137 | 107 | 240 | 272 | 263 | @0 | 10 | 130 | 140 | 160 | & | 35 | B5 | 70 | 105 | ME | 2.5
MA__ 8D 2-8 | 168 | 118 | 270 | 312 | 200 | 116 | 12 | 166 | 130 | 200 ] 11 | a6 | 100 | 80 | 120 | M6 | 3
pa -80S 28 | 177 | 149 | 320 | 373 | 345 [ 132 | 12 | 185 | 130 | 200 | 11 | 35 [ 115 | 95 | 140 | MB | 3
L 2-8 | 177 | 148 | 320 [ 373 | 345 [ 432 | 12 | 165 | 130 | 200 | 11 [ 35 [445 | 95 | 140 | ME | 3
MA 100 28 | 197 | 150 | 400 | 483 | 433 | 153 | 14 | 215 | 180 | 350 | 14 | 4 [ 130 | 110 | 160 | M8 | 35
MA— 112 2-8 | 197 | 159 | 400 | 483 | 423 [ 153 | 14 | 215 | 180 | 250 | 14 | 4 [ 130 | 110 | 180 | ME | 35
MA 132§ 2-A | 253 | 184 | 482 | 566 | 501 | 172 | 14 | 265 | 230 | 300 | +4 | 4 | 165 | 130 | 200 | M10 | 3.5
132 M 2-8 | 263 | 184 | 482 | Gob | &01 | 172 | 14 | 265 | 230 | 300 | 14 | 4 | 165 | 130 | 200 | M10 | 35
Baugréfe | Palzahl | Wallananda | Shaft Extansion ]
Framesize | Poles | D | E | F | GA | DA | EA | FA | BC
IMA_ B3 | 2B |1 | 23| 4 [125]| 11 | 23| & |25
MA 74 2-8 | 14 | 30 | 5 | 16 | 14 | 30 | 5 | 16
MA__ B0 2-8 | 10 [ 40 | 6 [215] 19 | 40 | B |21
ma, DUE 2-8 | 24 | 50 | 8 | 27 | 24 | 50 | 8 | 27
80L 2-8 | 24 | 50 | @& | 27 | 24 | 80 | @ | @7
MA 100 28 |28 [ B0 | & | 21 | 28 | 60 | 8 | 31
MA 112 2-8 |28 | B0 | 8 | % | 28 |80 | B | A
MA 132§ 28 | 38 | 80 | 10 | 41 | 38 | BO | 10 | 41
132 M 2-8 | 38 [ 80 [ 10 [ 41 [ 38 ] 80 ]| 10 | a1
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ABMESSUNGEN / DIMENSIONS
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BaugréBe Polzahl
Frame size Poles | A | AA | AB | AC | AD | B | BA |BA1 | BB | BC | G | CA | H | HA | HD
AdC 160 |M 2_p | 254 |55 |'206 | 314 |'258 | 210 | 90 | 60 | 206 [ 21 | 108 | 223 | 160 | 20 | 418
L 254 | 55 | 206 | 314 [ 258 | 254 | 80 | 60 | 286 | 21 | 108 [ 179 | 180 [ 20 | 418
ASC 180 [ 2-4 |20 | 80 | 321 | 314 | 258 | 241 | €O BO | 283 | 21 | 121 [ 17D | 180 | 22 | 438
L 4-B | 279 | 58 | 2320 | 354 [ 278 | 279 | B8O | 80 | 320 | 205 | 121 | 216 | 180 | 22 | 458
A4G 200 | L 2-8 | 218 | 74 | 360 | o5% | 276 | 306 | 70 | 70 | 347 | 21 | 133 | 176 | 200 | 24 | 478
g 4—B | 356 | 78 | 405 | 477 | - 288 | 80 | a0 | 380 | 245 | 140 | 280 | 225 | 278 | 523
A4C 225 | 2 356 | 76 | 4D5 | 491 | - | 311 | B0 | 80 | 380 | 245 | 149 | 235 | 225 [ 28 | 523
4-B | 356 | 76 | 406 | 419 | - | 311 | B0 | B0 | 360 | 245 | 148 | 236 | 226 | 28 | 523
A4C 250 | M F] 408 | 90 | 485 | 4N - 349 | 90 90 | 408 | 285 | 188 | 178 | 250 | 28 | S48
4-12 | AD6 | 00 | 465 | 411 | - | 343 | 90 | 90 | 406 | 28.5 | 168 | 178 | 250 | 28 | 548
" 2 457 | 60 | 540 | 480 | - | 3@8 | 110 | 110 | 460 | 30,6 | 190 | 272 | 280 | 40 | 640
AAS 80 4—12 | 457 | D0 | 540 | 490 | - | 388 | 110 | 110 | 480 | 30.5 | 190 | 272 | 280 | 40 | 840
" ) 457 | 90 | 540 | 4850 | - | 419 | 110 | 110 | 480 | 305 | 160 | 221 | 280 | 40 | e40
4-12 | 467 | B0 | 640 | 480 | - | 418 | 110 | 110 | 480 | 305 | 180 | 221 | 280 | 40 | 640
AAC 315 | 5 4-12 |'508 | 110 | 580 ] 480 | - 408 | 110 | 110 | 470 | 325 | 218 | 208 | 316 | 46 | B7S
5 ) 508 | 110 | 590 | 490 | - | 457 | 160 | 110 | 520 | 32 | 216 | 299 | 315 | 45 | 7E5
MAMC | 2 608 | 110 | 680 | 480 | - | 457 | 960 | 110 | 620 | 32 | 216 | 200 | 316 | 46 | 785
B4C315 [MA-MC | 412 [ 508 | 110 | 590 | 490 | - [ 457 | 180 | 110 | 520 | 32 | 218 | 200 | 315 | 45 | 785 |
MD 2 508 | 110 | 580 | 490 | - | 457 | 160 | 110 | 520 | 32 | 216 | 299 | 315 [ 45 | 800
MO-ME | 412 | 508 | 110 | &80 | 480 | - | ab7 | 160 | 110 | 6e0 | 32 | @16 | 268 | 315 | 456 | 600
Baugrifia Polzahl Wallenendas [ Shaft Extension
Frame size Poles | K L [ICT W | D E F I GA | DA | EA | FA | GC
Ais-taa |2 2.5 | 145|648 | 781 [ 270 [ 42 | M0 [ 12 | 45 | 42 [0 | 12 | 45
L 145 | 648 | 761 | 279 | 42 | 110 | 12 | 45 | 42 | 110 | 12 | 45
ac 180 |8 2-4 | 145 648 | 761 [ 278 | 48 | 110 | 44 [ 615 | 42 [ 110 | 12 | 46
L 4-8 | 145 | 723 | 836 | 206 | 48 | 110 | 14 | 515 | 42 | 110 | 12 | 45
A4C 200 | L 2-B | 185 | 723 [ 835 | 296 | 55 | 116 | 16 | 59 | 42 |iM0 | 12 | 48
5 4-B | 185 | Aa0 | Gah | 318 | 60 | 1a0 | 18 | B4 | 65 | 110 | 16 | 68
A4C 225 | 2 185 | 800 | 935 | 288 | 55 | 110 | 18 | 59 | 55 | 110 | 18 | 59
4-B [ 185 | 830 [ 945 | 318 | 60 | 140 | 18 | B4 | 55 | 110 | 16 | 58
AQC 250 | M 2 22 | B30 | 645 | 318 | 60 | 14D | 18 | 64 | 55 | 110 | 16 | &0
4—12 | 22 |'B30D [ 045 | 318 | 85 | 140 | 18 | B0 | 85 | 110 | 18 | %9
3 2 24 | 95 | 1110 | 350 | 65 | 140 | 18 | 68 | &0 | 140 | 18 | B4
AGC 280 4-12 | 24 | 060 [ 1110 | 360 | 75 | 140 | 20 | 795 | 60 | 140 | 18 | 64
M 2 24 | 050 (1110 | 350 | B5 | 140 | 18 | 89 | B0 | 140 | 18 | B4
4-12 | 24 [ 950 [ 1110 350 | 75 | 140 | 20 | 795 | 60 | 140 | 18 | B4
A4C 316 | S 4-12 | 7a | o88 | 1140 | 380 | 80 | 170 | 22 | Bs | 65 | 140 | 18 | 6@
s 2 27 | 1102|1252 | 357 | B5 | 140 | 18 | 53 | B0 | 140 | 18 | B4
MAMC | 2 27 | 1102|1252 | 387 | 65 | 140 | 18 | B9 | &0 | 140 | 18 | B4
BAC 316 [MAMC | 412 | 27 | 1132 | 1282 | 417 | B0 | 170 | 22 | B5 | &5 | 140 | 18 | 6@
MD ] 2r | o2 1252 | 387 | FO | 140 | 20 | 745 | 80 | 140 | 18 | B4
MO-ME | 4-12 | 27 (1132|1282 | 417 | 90 | 170 | 25 | ©5 | 65 | 140 | 18 | B8
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ABMESSUNGEN / DIMENSIONS

A4 160 - 315S
B4 315 M

By Pi_ = =
— IM B35 im 2001
Z=Anzahl der Bohrungen / Number of holes
Baugrofie Polzahi
Frame size Poles A |AA |AB | AC |AD | B | BA |BAM| EB | BC | C CA H HA | HD K L
A4C 160 M 2_g 254 |55 [286 [314 |258 | 210 |80 |60 | 286 |21 108 |223 [160 |20 [418 |145 |G48
L [254 |66 | 296 | 314 | 268 |264 |90 |60 |208 |21 | 108 |1/9 1680 |20 |48 |14.6 |648
A4C 180 M 2= 279 |80 (3271 |34 |258 1247 |60 |60 1283 |21 121 [ 179 | 180 |22 |438 | 145 |B48
L 4- 278 |58 320 |354 |278 |279 |80 (@0 |3320 |205 (121 |216 |1B0 [22 |458 | 145 |72
AAL 200 L 2= 318 |74 (380 364 |278 |305 |70 |70 (347 |21 133 |178 | 200 |24 (478 (186 | 723
S 4 — 356 |76 | 405 411 285 |B0° |80 38D (245|140 (260 |225 (28 |523 [185 [B3D
AAC 225 M 2 356 |76 (405 |411 311 |80 |80 |360 |245 |140 [235 |225 |28 [533 |185 |BOO
4-8 |356 |76 | 405 [411 311 |80 | B0 | 360 | 24,5 | 149 |36 |226 |28 | 523 | 18,5 |830 |
A0 250 M 2 408 |90 (485 (1411 240 |90 190 408 (285|188 [178 (250 |28 | 548 |22 B30
412 (406 |80 [465 |411 348 |90 |90 406 |285 |168 | 178 |250 |28 |548 |22 B30
5 2 467 |60 | 540 |80 368 [110 (110 |480 |305 100 [272 |280 |40 [640 |24 859
PPeees 4-12 |457 |90 |540 |90 366 | 110 | 110 | 480 | 30,5 | 190 |272 | 280 |40 |640 |24 | 959
M 2 457 |80 | 540 |80 418 110 | 110 480 | 305 |180 (221 |2680 |40 |640 |24 958
4-12 |457 |80 | 540 |80 418 11100 1110 [ 480 [306 (180 [221 | 280 |40 |640 |24 858
AT 315 5 4-12 | 508 [110 | 590 | 490 ADE 1110 1110 1470 (325 | 2168 |208 |315 |45 |6&75 |28 -1
5 2 508 [ 110 | 580 |G604 457 |160 1110 |520 |32 |216 (288 | 315 |45 |765 |27 1102
MA-MC i 508 | 110 [ 580 | 604 4567 160 110 |620 [32 (218 (268 | 3156 [45 765 |27 11082
B4C 35 | MA-MC | 4-12 [508 | 110 | 500 [B04 A5T 1150|110 1320 132' |216 [230 [315 [45 | TES 2T 1132
MD 2 508 | 110 | 580 | GO4 457 |160 1110 [520 |32 216G (298 |315 |45 [600 |27 1102
MO-ME | 412 | 508 | 110 | 500 | 604 467 |60 | 110 | 520 |3¢ | 218 | 208 | 316 |45 800 |27 | 1132
Baugrbfle | Polzahl  Wallenende / Shaft Extension_ Flansch | Flange B
Frame size Palos Lo W o E F GA DA | EA | FA |GC | LA M M P s T i
A4C 150 M 2-8 '_?51 279 | 42 | 110 12 45 | 42 | 110 | 12 | 45 15 300 (250|350 18] 5 4
L a1 278 | 42 |10 12 | 46 |42 | 10 | 12 | 45 | 18 300 |250|350) 18 | & 4
AAC 15D M 2= 761 278 [ 48 [110[ 14 | 616 [ 42 | 110 | 12| 45 15 300 {250 360 18 | & 4
L 4- 836 | 296 | 48 1110 14 | 515 | 42 | 110 | 12 | 45 14 300 (2501350 18| &5 4
A4C 200 L 2= 836 286 | 55 | 110 16 58 42 | 110 | 12 | 45 15 50 300400 18 | 5 4
s 4 - G456 | 318 | 60 | 140 | 18 | 64 | 65 | 110 | 76 | 68 | 18 | 400 |a60|460] 18 | 6 | 8
AAC 225 M 2 915 288 | 55 | 110 18 50 5 | 10 |18 | 59 15 400 |350)450) 18 | 5 8
4= 845 18 | 60 (140 [ 18 | 64 65| 110 | 16 | 58 16 400 [350 450 | 18 [ 5 ]
AGC 250 " 2 Gah 318 | 60 | 140 ([ 18 Bt 651 110 | 16 | 58 18 600 4601550 18 | & 8
A= 045 | 318 | B0 | 140 18 | B9 | 55| 110 | 16 | 59 | 18 | 500 |450|550| 18 | 8 | B
5 2 1110 350 | 65 |140| 18 | &8 G0 | 140 [ 18 | 64 18 500 {450 550 | 18 | 5 8
pr— 4 - 1110 _| 350 | 76 | 140 20 | 79,6 |60 | 140 | 16 | 64 | 18 | 600 |4601560] 18 | 6 | 6
M 2 1110 350 | 65 | 140 ( 18 69 BD | 140 [ 18 | €4 13 S00 450|550 18| 5 8
4 =12 1110 350 | 75 (140 20 | 785 | 60 | 140 [ 18 | 64 18 500 [460|560 | 18 | 65 | 8
AdC 315 = 4-12 1140 as0 | 80 [170 [ 22 5] B5 | 140 | 18 | &9 22 BO0 6601680 22 | B 8
5 z 1252 | 387 | B5 |140| 18 | 60 | B0 | 140 | 18 | B4 | 22 | 600 | 550|680 | 22 | 6 | B
MA-MC 2 1252 JBY | 65 | 140 | 18 (] GO | 140 [ 18 | G4 22 GO0 | 550|660 | 22 | 6 i
B4G 316 [MAMC | 4—12 | 1282 | 417 | B0 |170| 22 | A6 | B6 | 14D | 18 | B4 BOD | 650|860 22 [ B8 | 8
MD 2 1252 387 | 7O [ 140 20 | 745 | €D | 140 | 15 | &4 22 600 |550|660| 22 | & g
MD-ME | 412 1282 | 417 | 80 | 170 | 25 845 65 | 140 | 18 | &4 22 GO0 | 550|660| 22 | 6 8
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ABMESSUNGEN / DIMENSIONS

A4 160 - 315S
B4 315 M

il

= J IM B5 1m 3001
I IM V1 m 3011
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Z=Anzahl| der Bohrungen / Number of holes

- &
1S wm |
Baugrobe Polzahi
Frame size Poles | AC | AD L ;.Hc LD w
7] ‘A14 | 258 | 648 1 | 714 | 278
AdC T80 1 2-8 7514 | 258 | 648 | 781 | 714 | 278
Adc 180 LM 2-4 | 34 | 258 [ 48 | 781 | 714 | 278
L 4-8 | 354 | 278 | 723 | 836 | 7688 | 286
A4 200 | L 2-8 | 364 | 278 | 723 | 836 | TA9 | 298
5 4-8 [ 411 | 298 | B3 | 945 | Bos | 318
AAC 225 M 2 411 | 288 | 600 | 45 [ 866 | 288
4-8 | 411 | 298 | B30 | 945 | B9G | 318
2 411 | 298 | 830 | 945 | Bea | 318
=] e 4-12 | 411 | 298 | 630 | b45 | 866 | 318
& 2| 7490 | 350 |"950 | 1110 | 1044 | 350
A4C 280 4-12 | 450 | 380 | 559 | 1110 | 1044 | 250 |
M 2 480 | 360 [ @58 | 1110 [ 1044 | 350
4-12 | 490 | 360 | 959 | 1110 | 1044 | 350
A4C M5 |5 4-12 | 490 | 350 | oeo | 1140 | 1074 | 380
] 2 BO4 | 450 | 1102 | 1252 | 1177 | 387 |
MA-MOC 2 B04 | 450 | 1702 | 1282 [ 1177 | 387
B4C 315 [MA-MC | 4-12 | 604 | 405 [ 1132 | 1282 [ 1207 | 417
[} 2 604 | 485 [ 1102 | 1252 | 1477 | 347
MD-ME | 4-12 | B804 | 485 | 1132 | 1282 | 1207 | 417
Baugrafie Palzahl Flansch [ Flange BS _ Wellenande / Shaft Extension
Frame size Poles LA M M P ] T Z D E F GA | DA EA FA GG
Adc 160 KM 2-8 15 | 300 [ 250 | 350 [ 18 5 4 42 [ 1o | 12 45 | 42 | 1o | 12 45
L 16 00 [ 250 | as0 18 g 4 42 110 | 12 45 42 110 12 45
MG!EDH 2-4 15 | 300 | 250 | 350 18 ] 4 48 110 | 14 | 515 | 42 no.{ 12 45
L 4-8 14 | 300 | 250 | 350 | 18 5 4 48 [ 10| 14 [515] 42 | 110 ] 12 45
A4 200 | L 2-0 15 350 | 300 | 400 18 & 4 55 110 16 58 43_! 110 12 45
s 4-8 16 | 400 [ 350 | 450 | 18 5§ [] B0 | 140 18 64 66 | 110 18 59
A4C 225 |\ F] 16 | 400 | 350 | 450 | 18 ] [ 55 | 110 ] 186 58 | 55 | 1o 18 =g
4 —f iG | 400 | 350 | 450 18 [ a &0 140 18 ] 55 110 16 i
A4C 250 | M 2 | 15 | 60O | 450 | B50 | 18 | & | B | B0 | 140 | 18 | 64 | 65 | 110 | 16 | 50
4-12 | 18 | 500 | 450 | 550 | 18 5 [ 65 | 140 | 18 g2 | 55 [ 1| 18 CE]
5 2 18 500 [ 450 | 5560 18 5 [:] £y 140 | 18 [:] 60 140 18 G4
A4 280 4-12 18 500 | 450 | 550 18 5 [ 75 140 | 20 | 795 | B0 140 18 [
M 2 18 | 500 | 450 | 550 | 18 ] ] 65 | 140 | 18 60 | &0 | 140 | 18 a4
4-12 | 18 | 500 [ 450 | 550 | 18 [ a 7h | 140 | 20 | 785 | 60 | 140 18 fid
A4C 315 | B 4-12 | 22 | 6800 | 550 | B8O | 22 B [} B0 1m0 | 22 85 BE 140 18 64
5 F] 22 | o0 | 550 | e&0 | 22 5 [] ] 14' 18 59 | B0 | 140 ] 18 &4
MA-ME 2 22 | 600 | 550 | 66O | 22 ] [:] G5 14" | 18 68 | 60O | 140 [ 1B 64
B4C 315 |[MAMOC | 412 | 22 | 800 | 550 | B8O [ 22 5 ] gg | 1m0 | 22 B85 6% | 140 18 69
MO F] 22 | 600 [ 550 | es0 | 22 8 [ 70 [ 140 | 20 | 745] 80 | 140 | 18 4
MO-ME | 4-12 | 22 | 600 | 550 | G660 | 22 & [ G0 | 170 | 25 4 G5 | 140 | 1A [+
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ABMESSUNGEN / DIMENSIONS
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Baugrabe Polzahl
Frama size Poles | A [AAJAB|AC| B [BA[BA1 [ BB |BC| C [CA| H [HA| HO [ K | L [ LC [ W
LA—LB 2 | 610|130 [ 740 | 770 [ B30 [ 228 | 208 | B18 | 133 | 258 [466 | 355 | 40 | B62 | 28 | 1476 | 1620 | 436
BEC 355 4-12 [B10 | 130 | 740 | 770 [ 830 228 | 208 | 818 [ 1233 | 254 | 456|355 40 | 982 | 28 | 1545 | 16090 | 505
LC—LF 2 | Gi0| 130 | 740 | 770 | 630 | 313 | 208 | 1010 | 133 [ 254 |B656 | 355 | 40 | B62 | 26 | 1675 | 1620 | 435
4-12 (610|130 740 | 770 | 630 [313 | 208 | 1018 [ 133 [ 264 [ 666 [ 365 | 40 | 062 | 28 | 1745 | 1800 | 606
Bsc 400 |[A—LC 2 |esB|140(830 850 (70458 | - | 1239 | 155|280 785|400 | 42 | 1057 | 35 | 1910 | 2055 | 455
LA-LD | 4-B |GBG|140 | 630|850 [ 710|458 | - | 1238 | 155 [ 280 | 765 | 400 | 42 | 1057 | 35 | 1880 | 2055 | 525
Baugrofie Polzahl _____Wellenende [ Shaft Extension Flansch | Flarrge B3
Frama size Poles | O [ E | F |[GA|DAJEAJFAJGE [LA[ M [N P [S5]T
A=LB 2 76 | 140 | 20 |706] 75 | 140 | 20 [766] 26 | 740 680 | 800 | 24 |
BsC 355 4-12 | 100 | 210 | 28 | 108 | 75 | 140 | 20 |795| 25 | 740 [ 680 | 800 |24 | &
LO—LF 2 75 | 140 | 20 |785| 75 | 140 | 20 [785| 25 | 740 | GBO | 600 | 24 | &
4-12 | 100 [210 | 28 [ 106 | 75 | 140 | 20 [795]| 25 | 740 [ 680 | 800 | 24 | 6
gec 400 |[A-LC 2 75 [ 140 | 20 |795] 75 | 140 | 20 [75,5| 28 | 940 [ 880 [ 1000 [ 28 | B
LA-LD | 4-8 | 100 | 210 | 28 | 106 | 75 | 140 | 20 [795| 28 | 640 | 680 | 1000 | 26 | &
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ABMESSUNGEN / DIMENSIONS
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Baugrole Polgahl | | Flansch!FlangeVl
Frame size FPoles | AC | AD W | LA|[M]| N P [5[T
LA-LB 2 | 770|607 [ 1476 | 1685 (435 | 25 |740 | 680 | 800 | 24 | 6
Bt 348 4_12 | 770 | 607 | 1545 | 1865 | 505 | 25 |740 | BBO | BOD | 24 | & |
LC-LF 2 770 leo7 1675|1785 |05 | 25 |740 | 680 | 600 | 24 |6
4-12 [ 770 [ 607 [ 1745 [1865 [605[ 25 [7a0 [ 6n0 [ 800 [ 24 [ 8
856 400 [LA=LC 2 | 850 |B57 | 1910 | 2030 [455 | 26 |D40 | B0 | 1000 | 28 | &
LA-LD | 4-6 |B50 |657 | 1980 | 2100 |525| 28 |940 | B0 | 1000 | 26 | 6
Baugrofe Polzahl Wellenande | Shaft Extension
Frame size Poles | D | E | F | GA |[DA[EA[FA| GC
LA-LB 2 | 76 |140] 20 | 795 | 75 [140] 20 | 785 |
—— 4-12 |00 [210| 28 | 106 | 75 | 140 | 20 | 79.5 |
LC—LF 2 |75 |140 (20 [ 785 |75 |40 | 20 | 7a.5
4-12 |100 20| 26 | 108 | 75 | 140 | 20 | 70.5
a6 400 | LA=LC F] 75 [140 | 20 | 795 | 75 |140 ]| 20 | 79.5
LA-LD | 4-6 |1o0/290| 28 | 106 | 75 | 140 | 20 | 79.5
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TEILEBEZEICHNUNG 63-132 / PART NAME 63-132

11 (1w Ba)

100 Gehause mit Statorpaket
111 Fiide

170 Zugstange

200 Rotor mit Welle

211 Palifeder

300 Lagerschild, IMB3
301 Lagerschild, IMBS
302 Lagerschild, IMB14
310 Lager, D Seite

318 Dichtring, D Seite
400 Lagerschild, M Seite

100 Stator frame with core and windings
111 Fesat

170 Tie rod

200 Rotor with shaft
211 Key

300 Endshield, IM B3
301 Endshield, IM BS
302 Endshield, IM B14
310 Bearing, D-end
318 Seal Aing, D-end
400 Endshield, N-end

Standardausfiihrung / Standard design

Motoren kéinnen in Details von den Abbildungen abweichen.

EAE BT

410 Lager, N Seite

419 Federring

510 Lufter

511 Lifterhaube, IMB3
512 Lufterhaube, IMV1
610 Klemmenkasten

611 Klemmenkastendeckel
612 Dichtung

613 Dichtung

620 Klemmenbreit

Delivered motors may differ in details from those illustrated only upon request.

1} Nur auf Anfrage

320 Elastischer Federring, D Seite

418 Dichiring, N Seite

1

Oty upon reguest
320 Retaining ring, D-end

418 Seal ning, N-end

410 Baarnng, N-and
419 Preload washer
510 Fan

511 Fan cowl, IM B3
512 Fan cowl, IM V1
&10 Terminal box

611 Terminal box cover
612 Gaskel

613 Gaskel

620 Terminal board

@ MarelliMotori
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TEILEBEZEICHNUNG 160-315M / PART NAME 160-315M

301 [iwm BA)

100 Gehéduse mit Statorpaket

111 Fike

200 Rotor mit Welle

211 Palifeder

300 Lagerschild, IMB2

301 Lagerschild, IMBS

310 Lager, D Seite

312 innerer Lagerdeckel, D Seite
314 Schleuderscheibe, D Seite
321 Labynnthring, D Seite

328 Schmiernippel

329 VerschluRstopfen

400 Lagerschild, N Seite

410 Lager, N Seite

412 innerer Lagerdeckel, N Seite
414 Schieuderscheibe, N Seile
417 Sicherungsring

419 Federring

"
Md [31E wy

100 Stalor frame with core and windings 421 Labyrinthring, N Seite

111 Feet

200 Rotor with shaft

211 Key

300 Endstieid, IM B3

301 Endshield, iM BS

310 Bearing, D-end

F12 Inner beanng cap, D-end
314 Grease shinger, D-end
321 Shinger, D-end

326 Lubncating nipple

328 Exhausted grease plug
400 Endshield, N-end

410 Beanng, N-end

412 Inner beanng cap, N-end
414 Grease shnger, N-end
417 Retaining ring

418 Preload washer

Standardausfiihrung | Standard design
Matoren kénnen in Details von den Abbildungen abweichen. / Deffvered motars may differ in details fram those ifustrated.

428 Schmiernippel

427 Schmierrohr

429 Verschiulistopien

510 Lifter

511 Lifterhaube, IMB3
512 Lifterhaube , IMV1
520 Suft

521 Sicherungsnng

B10 Klemmenkasten

B11 Klemmenkastendeckel
612 Dichlung

613 Dichlung

B20 Klemmmenbrell

B40 Kabeleinfihrungsplatte
B41 Dichiung

512 (1w ¥i)

A1afsrs w)

421 Slinger, N-end
428 Lubricaling nipple
427 Grease pipe

429 Exhausled grease plug
510 Fan

S17T Fan cowi, M 83
512 Fan cowl, IM V1
520 Pin

521 Relaiming ning

&10 Terminal box

811 Terminal box cover
612 Gasket

813 Gaske!

G20 Terminal board
840 Cable gland plate
641 Gaskel
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PART OF THE l' FKI GROUP OF COMPANIES

GREAT BRITAIN

AMCO MARELLI Ltd

Meadow Lane

Loughborough

Leicester

LE 11 INB

(T) +44 1509.615518

(F) +44 1509.615514

e-mail: sales@amco.fki-et.com

ASIA PACIFIC

FKI Energy Technology AP Sdn Bhd
Lot 7, Jalan Majistret U1/26
Hicom - Glenmarie Industrial Park
40150 Shah Alam

Selangor D.E., Malaysia

(T) +60.3.7805.3736

(F) +60.3.7803.9625

e-mail: fkiasia@po.jaring.my

MARELLI MOTORI si riserva il diritto di

GERMANY

FKI Marelli - Central Europe
Heilswannenweg 50

31008 Elze - Germany

(T) +49.5068.462-400

(F) +49.5068.462-409

e-mail: sales@marelli-ce.fki-et.com

SOUTH AFRICA

FKI Rotating Machines (Pty) Ltd
Unit 4

55 Activia Rd-Activia Park
Elandsfontein, 1406

Gauteng

Republic of South Africa

(T) +27.11.8225566

(F) +27.11.8288089

e-mail: fki@iafrica.com

Marelli Motori S.p.a.

Via Sabbionara, 1

36071 Arzignano (V1) Italy
(T) +39.0444.479711

(F) +39.0444.479738
www.fki-et.com/mm

sales@marelli.fki-et.com

FRANCE

Marelli Motori

L'Atrium 4

Rue du Colonel Chambonnet
69500 Bron - France

(T) +33.4.78602502

(F) +33.4.78602737

e-mail: sales@marelli.fki-et.com

il progetto, le

tecniche e le

i per e migliorare i propri prodotti, senza alcun preawviso.

MARELLI MOTORI reserves the right to change the design, technical specification and dimensions in order to update or improve its products, without prior notice.

Branches

Milan

(T) +39.02.66013166
(F) +39.02.66013483
Florence

(T) +39.055.431838
(F) +39.055.433351

USA

FKI Marelli-USA

1524 Lebanon Road

Danville, KY 40422 - USA

(T) +1.859.236.6600

(F) +1.859.236.8877

e-mail: marellisales@fkilogistex.com

Grafiche Marcolin - Schio 2045



